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Sintesis Ejecutiva

1. Denominacion

Proyecto de Renovacién del Ramal M — Tramo Tapiales— Marinos del Crucero Gral.

Belgrano Ferrocarril Belgrano Sur.

2. Nivel de Andlisis

El nivel de analisis alcanzado es el de Perfil del Proyecto.
Por otro lado, se encuentra el proyecto de obra elaborado a nivel de anteproyecto y se
encuentran elaborados los pliegos de licitacién para el proyecto ejecutivo y la ejecucién de

la obra.

3. Monto Total del Proyecto y Plazo de Ejecucion

El monto total del Proyecto de Renovacion del Ferrocarril Belgrano Sur — Tramos
Tapiales hasta Marinos del Crucero Gral. Belgrano - asciende a USS 196,7 millones,
impuestos incluidos, de los cuales USS 75 millones corresponden a financiamiento
del Banco de Desarrollo de América Latina (CAF) (38%), USS75 millones a la Agencia
Francesa de Desarrollo (38%) y USS 46,7 millones de aporte local (24%).

El plazo de ejecucidn del Programa es de 48 meses.

4. Responsables

El Prestatario serd la Republica Argentina.
El Organismo Ejecutor sera el Ministerio de Transporte de la Nacién a través de la
Direccién General de Programas y Proyectos Sectoriales y Especiales de la

Secretaria de Obras de Transporte del Ministerio de Transporte.
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Lic. Manuela LOPEZ MENENDEZ, Secretaria de Obras de Transporte!.

Email: manlop@transporte.gob.ar

Tel: 4349-7149

La responsabilidad en la ejecucidn de las obras estard a cargo de la Administracién
de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado (ADIF S.E.).

Ing. Matias USLENGHI, Gerente de Planificacidn Estratégica y Explotacion de Activos

Email: muslengui@adifse.com.ar

Tel: 4318-3332

Misiones y funciones del Ministerio de Transporte

De acuerdo a sus misiones y funciones el Ministerio tiene a su cargo, entre otras a:

i) Entender en la determinacién de los objetivos y politicas del drea de su
competencia; ii) Ejecutar los planes, programas y proyectos del area de su
competencia elaborados conforme las directivas que imparta el PODER EJECUTIVO
NACIONAL; v, iii) Entender en todo lo relacionado con la construccién, habilitacién,
administracion y fiscalizacion de las infraestructuras correspondientes a los diversos
modos de transporte.

Misiones y funciones de la DG

La Direccion General de Programas y Proyectos Sectoriales y Especiales fue creada
por Decision Administrativa N°306/18 y tiene entre sus funciones entender en las
acciones vinculadas a la planificacion, programacién, formulacién, implementacion,
supervisién, monitoreo y evaluacion de programas y proyectos con financiamiento
de organismos financieros internacionales de crédito, como asi también, a la
ejecucion de proyectos de participacion publico privada que correspondan a las
areas de incumbencia del MINISTERIO DE TRANSPORTE, conforme con los objetivos
de politica sectorial fijados por el Gobierno Nacional.

Misiones y funciones de ADIFSE

! Creada mediante Decisién Administrativa N°306/2018 de fecha 13/03/2018. Cabe aclarar, que la
mencionada Direccidn cuenta con antecedentes en la ejecucion de programas con financiamiento
externo, en orden a centralizar las competencias, tramites y procesos de la entonces Unidad Ejecutora
Central (UEC) del Ministerio de Transporte creada por Decreto N° 547/2016
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La Administracion de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad de Estado (ADIFSE),

creada mediante Ley N° 26.352, tiene a su cargo la administracion de la

infraestructura ferroviaria actual, la que se construya en el futuro, su

mantenimiento y la gestidn de los sistemas de control de circulacion de trenes.

Tendra las siguientes funciones y competencias:

a)

b)

d)

e)

f)

La administracion de la infraestructura ferroviaria, de los bienes necesarios
para el cumplimiento de aquella, de los bienes ferroviarios concesionados a
privados cuando por cualquier causa finalice la concesidn, o se resuelva
desafectar de la explotacion bienes muebles o inmuebles. Asimismo,
administrard el patrimonio ferroviario que se encuentre en jurisdiccion del
ORGANISMO NACIONAL DE ADMINISTRACION DE BIENES el que se
transferird a la ADMINISTRACION DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
SOCIEDAD DEL ESTADO, en el plazo y bajo el procedimiento que el PODER
EJECUTIVO establezca a tales fines.

La confeccion y aprobacion de proyectos de infraestructuras ferroviarias
que formen parte de la red ferroviaria, su construccion, rehabilitacion y
mantenimiento que se lleven a cabo por sus propios recursos, de terceros, o
asociada a terceros y con arreglo a lo que determine el MINISTERIO DE
PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICAY SERVICIOS.

El control e inspeccidn de la infraestructura ferroviaria que administre y de
la circulacion ferroviaria que se produzca en la misma.

La explotacion de los bienes de titularidad del Estado nacional que formen
parte de la infraestructura ferroviaria cuya gestion se le encomiende o
transfiera.

La cooperacidon con los organismos que en otros Estados administren las
infraestructuras ferroviarias, para establecer y adjudicar capacidad de
infraestructura que abarque mas de una red.

La definicidn de la red nacional primaria y secundaria y de las explotaciones

colaterales, de acuerdo a lo dispuesto en el articulo 14 inciso a) de esta ley.
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g) La percepcién de cdnones por utilizacién de infraestructura ferroviaria, y en
su caso, por la prestacién de servicios adicionales, complementarios y
auxiliares.

h) La confeccion de un registro unificado y actualizado del material rodante
ferroviario.

i) La conformacion de su estructura organizativa, la seleccion de su personal
con un criterio de excelencia y la capacitaciéon del mismo.

j) La emisidn de ordenes de emergencia dirigidas a las empresas ferroviarias,
disponiendo medidas de aplicacién inmediata, incluso de ser necesario la
interrupcién de las operaciones ferroviarias.

k) La direccién y/o encomienda de investigaciones técnicas sobre materias
relativas a la seguridad del transporte ferroviario, la confeccidn de boletines
técnicos informativos y el dictado de la normativa general de
procedimientos a seguir en caso de accidentes.

[) Cualquier otra que haga al cumplimiento de sus cometidos.

m) La gestion de los sistemas de control de circulacion de trenes y el
mantenimiento de la infraestructura ferroviaria por si o por intermedio de
los operadores ferroviarios a los que se les asigne dicha tarea.

n) Ladiagramacion de los servicios y en su caso la aprobacion de los diagramas
presentados por los operadores de carga o de pasajeros.

Implementacidn y cumplimiento de sus funciones

Para el cumplimiento de sus funciones, la ADMINISTRACION DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS SOCIEDAD DEL ESTADO podra realizar toda
clase de actos de administracidon y disposicién previstos en la legislacion civil y
comercial.

En el ejercicio de sus funciones, la ADIF deberd tener en cuenta la garantia del
interés publico, la satisfaccién de las necesidades sociales, la seguridad de los
usuarios y la eficacia global del sistema ferroviario. Asimismo, adoptard los

procedimientos pertinentes que aseguren la transparencia de su gestion.
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5. Resumen del Contenido

El Proyecto de Renovacidn de la infraestructura de vias, sefalamiento integral,

cruce a distinto nivel (entre Tapiales y Aldo Bonzi) y duplicacién de vias (entre

Libertad y Marinos del Crucero Gral. Belgrano) — Tramo: desde Tapiales (Km14+150)

hasta Marinos del Crucero Gral. Belgrano (Km34+600) — de la Linea Belgrano Sur,

comprende el tramo desde Tapiales hasta Marinos del Crucero Gral. Belgrano,

completando la renovacidn integral del Ramal M.

Las obras incluidas en el presente Proyectos son las siguientes:

Renovacidon de la infraestructura de vias, cruce a distinto nivel y
mejoramiento del entorno. sector: tapiales (km 14+150) — Aldo Bonzi
(km 16+750).

Renovacidn de infraestructura de vias principales y auxiliares tramo:
estaciéon Aldo Bonzi (km 13+890 ramal g, km 16+750 ramal m) a isidro
casanova (km 20+900.

Renovacion de infraestructura de vias principales y auxiliares tramo:
Isidro Casanova (km 20+900) PAN Gamboa Menéndez (km 27+500).
Renovacién de infraestructura de vias principales y auxiliares tramo:
Paso a Nivel de la calle Gamboa Menendez (km 27+500) a estacién
Marinos del Crucero General Belgrano (km 34+600), incluidas la
duplicacién desde estacién Libertad (km 29+512) hasta el paso a nivel
Ing. Chapeaurouge (km 34+600). Obras civiles en la estacién Marinos
del Crucero General Belgrano (km 33+995).

Sefalamiento integral. Ramal M desde Estaciéon Aldo Bonzi (PK 13+543)
hasta Marinos del Crucero General Belgrano (PK 33+995) y Estacién

Tapiales (PK 14+671 del Ramal G)

Las inversiones a realizar se ubicardn integramente en la provincia de Buenos Aires,

atravesando los partidos de La Matanza, Morén y Merlo.
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El objetivo general del proyecto es mejorar la movilidad y conectividad de los
servicios de transporte de la Regién Metropolitana de Buenos Aires hacia el area

central de la Ciudad de Buenos Aires (CABA), generando los siguientes beneficios:

Mejoras en los tiempos de viaje.
Ahorros en costos de mantenimiento y operacion.

Disminucion de los niveles de siniestros.

P W N oR

Mejora del espacio urbano del area de influencia.

El monto total del Proyecto de Renovacion del Ferrocarril Belgrano Sur — Tramos
Tapiales hasta Marinos del Crucero Gral. Belgrano - asciende a USS 196.7 millones,
impuestos incluidos, de los cuales USS 150 millones seran de aporte externo,
conformandose por USS75 millones (38%) del Banco de Desarrollo de América
Latina (CAF) y USS75 millones (38%) por la Agencia Francesa de Desarrollo (76%) y
USS 46.7 millones de aporte local (24%).

El plazo de ejecucién del Programa es de 48 meses.

6. Correspondencia con objetivos y politicas sectoriales

Durante los ultimos afios se viene llevando a cabo una estrategia de
Reorganizacién, Recuperacidon y Modernizacién del Sistema Ferroviario Nacional
gue busca reposicionar el ferrocarril en el sistema multimodal de transporte.

En este marco se encuentran en curso distintos programas de inversién destinados
a la renovacién y al mejoramiento de vias, incorporacién de nuevo material rodante
y modernizacion de los sistemas de sefialamiento.

En materia de transporte urbano, el Gobierno Nacional se encuentra
implementando y continuando acciones destinadas a fortalecer la actividad
ferroviaria de pasajeros de la Region Metropolitana de Buenos Aires (RMBA) con el
objeto de mejorar los servicios ferroviarios metropolitanos que permitan

incrementar la cantidad de pasajeros transportados.
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En este contexto, se fueron incrementando sensiblemente los montos de inversidon
destinados a reemplazar instalaciones y equipos que, por una parte, se encuentran
al final de su vida util y, por otro lado, requieren de una importante actualizacion
tecnoldgica que permita incrementar la eficiencia de su desempeno vy la seguridad
de las operaciones.

En este marco es que se genera el Plan de Renovacién Integral de la Linea Belgrano
Sur, que tiene como objetivo mejorar la movilidad y conectividad de los servicios de
transporte de la Regiéon Metropolitana de Buenos Aires, en particular del corredor
sudoeste, hacia el area central de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires (CABA). En
particular, al mejorar la calidad de los servicios brindados en la linea e integrarlos
con otros medios de transporte, a través de la intervencidn en la infraestructura, el
material rodante y las instalaciones, posibilitard el incremento de transporte de
pasajeros en la linea y los beneficios que ello conlleva.

Las intervenciones previstas en el Plan son las siguientes:

* Renovacidn integral de estaciones, incluyendo la elevacion y ampliacién de
sus andenes, para posibilitar la prestacidon de servicios con nuevo material
rodante. (Ver a continuacidn item a).

* La extension de la linea hacia Constitucidn, lo que implica la ejecucién del
viaducto Sdenz Constitucién incluyendo una nueva estacion Saenz elevada,
como asi también una estacién terminal junto a la terminal del ferrocarril
Roca. (Ver a continuacion item b)

* Renovacion integral de vias de la totalidad de la linea en sus ramales “G” y
“M”. (Parte de esta renovacién corresponde a la presente operacion, otra
parte se encuentra detallada a continuacion en item d).

* La renovaciéon integral del sistema de sefalamiento. (Parte de esta
renovacion corresponde a la presente operacion, otra parte se encuentra

detallada a continuacion en item d).
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* La duplicacidn de vias: de esta forma se busca eliminar los tramos con via
Unica, maximizando la operatividad y frecuencia de las formaciones. (Obra
Incluida en la presente operacion).

* La renovacion y mejoramiento de las Obras de Arte existentes (puentes y
alcantarillas). (Parte de esta renovacién corresponde a la presente
operacion, otra parte se encuentra detallada a continuacién en item d).

* La renovacién de los Pasos a Nivel y ejecucion de Pasos a Distinto Nivel.
(Parte de esta renovacion corresponde a la presente operacion, otra parte
se encuentra detallada a continuacion en item d).

* Incorporacién de Material Rodante. (Ver a continuacion item e).

* La ampliacién y re funcionalizacién del Taller Tapiales. (Ver a continuacion
item f).

* La electrificacion por catenaria de la totalidad de la linea.(Proyectado).

* La renovacion integral de las formaciones, las cuales seran eléctricas en su
totalidad. (Proyectado).

* La vinculacion de esta linea a la Red de Expresos Regionales (RER),
mediante la cual la linea Belgrano Sur quedarad unificada con la linea
Belgrano Norte en forma subterranea, sirviendo la Estacidn Central
Obelisco como estacién de interconexiéon con las demas lineas y medios de
transporte. (Proyectado).

A continuacién se detalla el estado de situacidon de aquellos proyectos que se
encuentran en ejecucion o préoximas a ejecutarse dentro del mencionado Plan.
OBRAS EN EJECUCION O PROXIMAS A EJECUTARSE EN EL BELGRANO SUR

a) Elevacidon y Modernizacion de Andenes y Estaciones

Actualmente se estan realizando importantes mejoras en 21 estaciones? a partir de
la elevacion de andenes, adecuaciones que contribuyen a facilitar y promover la

utilizacion del servicio a personas discapacitadas o con movilidad reducida.

2 Las intervenciones se realizaron en las siguientes estaciones: Villa Soldati, Pte. Illia, Villa Lugano, Villa
Madero, Marinos del Fournier, Tapiales, Ing. Castello, Querandi, Laferrere, Maria Eva Duarte,
Independencia, Gonzalez Catan, Aldo Bonzi, Mendeville, José Ingenieros, Justo Villegas, Isidro Casanova,

10
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Las obras en ejecucion en la linea prevén ampliar notablemente la capacidad de
atencion al pasajero de las 21 estaciones intervenidas, culminando con Ia
instalacion de equipos autogestionado de control de acceso.

Uno de los propdsitos del proyecto es garantizar la accesibilidad de toda la
poblacidn a los servicios ferroviarios provistos en la Linea Belgrano Sur.

A su vez, tiene como objetivo especifico disminuir los tiempos de viaje de los
servicios, considerando todas sus etapas (tiempo de ingresos y egresos a la
estacion, tarifacion, ascenso y descenso de las formaciones, duracién del viaje).
También tiene como objetivo especifico brindar un mayor grado de seguridad y
confort a los usuarios.

Finalmente se busca restituir el valor histérico y ambiental de las estaciones,
integrando su espacio circundante con la sociedad.

Las obras se encuentran con recepcidn provisoria en su totalidad, a excepcion de
Aldo Bonzi y Mendeville que finalizardn a lo largo de 2018. Las obras fueron
financiadas con fondos del Tesoro Nacional y licitadas por ADIF (Licitacion Publica
Nacional N° 7/15).

b) Viaducto Constitucion — Buenos Aires

Bajo este proyecto, se realizan un conjunto de intervenciones disefadas al logro de
dos objetivos diferenciados: a) la mejora del servicio que presta el Ferrocarril
Belgrano Sur, a partir de la extensidn hasta Constitucién, cuyos beneficiarios
directos seran los usuarios del servicio implementado; y, b) la eliminacién del
tendido ferroviario a nivel, en un sector del recorrido que tendra por beneficiarios a
los vecinos que residen en el area colindante y al transito del area por mejoras en la
circulacion vehicular.

La obra abarca el sector entre el fin de la Estacién Saenz elevada y la Nueva Estacién
Plaza Constitucidn, de aproximadamente 4.2 km, comprendiendo en este tramo la
construccion de una nueva Estacion Buenos Aires elevada, ubicada en el cruce de la

traza con la Av. Vélez Sarsfield.

Rafael Castillo, Merlo Gédmez, Libertad y Marinos del Crucero Gral. Belgrano. El monto del contrato de
estas obras ascendio a ARS 776,6 millones.

11
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Las obras son financiadas parcialmente por el Préstamo CAF N° CFA 10180
“Proyecto de Mejoramiento de la Conectividad Ferroviaria a Constitucién - Ferrocarril
Belgrano Sur”, y comprenden (a) la elevacion de parte del tendido del FCBS en
viaducto; (b) la construccion de la nueva estacion elevada Buenos Aires
(actualmente estacién terminal); y (c) la prolongacion del tendido ferroviario y

construccidn de una nueva estacidon terminal en Constitucion.

La obra fue licitada por la UEC del Ministerio de Transporte (Licitacion Publica
N° 1/17) y se encuentra en instancia de evaluacion de las ofertas. Se estima el

inicio de las obras para el mes de mayo de 2018 y por un plazo de 26 meses.

c) Centro de Trasbordo de Estacion Saenz - Belgrano Sur / Subte H / Metrobus

Avda. Saenz.

Este proyecto estd siendo parcialmente financiado con fondos del Banco
Mundial a través del “Proyecto de Transporte Urbano para Areas
Metropolitanas, Préstamo BIRF 7794 y su adicional BIRF 8700. La obra tiene por
objeto la eliminacion de los pasos a nivel de la zona de influencia a través de la
elevacion del tendido en viaducto, la construccion de una estacidn elevada que
ordene y mejore la seguridad vial y peatonal para los transbordos y la reduccion
de tiempo de viaje para los usuarios de transporte publico que realizan el cruce
con la Av. Sdenz diariamente. Fue licitada por la UEC del Ministerio de
Transporte (Licitacién Pablica N° 1/16). Se encuentra en ejecucion, con fecha de

Inicio de obra de abril 2017, y fecha de finalizacién estimada para enero 2019.

d) Obra de Renovacion Saenz - Tapiales
ADIF se encuentra ejecutando la renovacion de infraestructura de vias de la
Estacion Saenz a la Estacién Tapiales, incluyendo la renovacién de pasos a nivel.
Consiste en la renovacion de 11 kilémetros de via doble y se divide en dos tramos:

e Km3+150 a Km 8+800

e Km8+800aKm 11+150

12
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La obra incluye la renovacion de los aparatos de via (AdV) sobre las vias a intervenir.

Se trata de 18 aparatos de via (desvios simples) que conforman enlaces.

Por otro lado, se incluyen obras de sefialamiento las cuales son compatibles con la

propuesta técnica que se realiza en esta operacion.

El proyecto incluye los trabajos necesarios en el sistema de sefialamiento para
poder operar los nuevos ADV en forma provisoria, pero segura y acorde a
reglamento hasta la ejecucién de un proyecto global de sefialamiento de la

linea.

Ambos tramos tienen fecha de finalizacién para marzo de 2019 y se complementan
con todas las demads intervenciones realizadas en la linea. La obra esta siendo
financiada con fondos del Tesoro Nacional y fueron licitadas por ADIF (Licitacién

Publica Nacional N° 69/16).

e) Material Rodante

Actualmente la linea Belgrano Sur cuenta 13 formaciones de Unidades Multiples
Diésel (DMU) marca China Railway Construction Corporation Limited (CRRC)
Tangshan compuestas por dos triplas cada una y una tripla de reserva, y 13
formaciones de 5 coches remolcados con una locomotora cada una, estas ultimas
tienen una antigliedad de mas de 50 afios (puestas en servicio en las décadas del 60
y 70). De acuerdo a los estandares internacionalmente aceptados, la vida util de un
tren se estima en 30 afos.

Por lo tanto, se prevé la incorporacién de 81 coches con sus repuestos y
herramientas por un total de USS 103,5 millones, en un plazo de 14 meses durante

el 2018 y 2019.
f) Mantenimiento

Un punto fundamental a la hora de medir la eficiencia en la prestacién del servicio

es el adecuado mantenimiento que debe realizarse a la infraestructura y material

13
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rodante afectado. Se entiende por “mantenimiento”, a la combinacion de todas las
acciones técnicas, administrativas y de gestion, durante el ciclo de vida de un bien,
destinadas a mantenerlo o restablecerlo en un estado en el cual pueda cumplir su
funcién.

Genéricamente las tareas de mantenimiento pueden dividirse en dos tipos,
caracterizados por la oportunidad de intervencion de los equipos de trabajo: (a) el
Mantenimiento Preventivo, ejecutado con arreglo a programas de trabajo
previamente disefiados en funcién de las caracteristicas de las instalaciones y
equipos a mantener y (b) el Mantenimiento Correctivo, que se realiza a efectos de
reparar roturas o normalizar desperfectos.

Los programas de mantenimiento preventivo buscan garantizar la operatividad y
funcionalidad del servicio, en sintonia con las leyes, reglamentos, cddigos,
recomendaciones de proveedores de equipos y requerimientos de los entes
reguladores.

En este sentido, la Comisidon Nacional de Regulacion del Transporte, ha dispuesto a
través de la Resolucion N2 1770/2008 que “Los prestadores de los servicios
ferroviarios de pasajeros y de carga, deberan presentar antes del 30 de noviembre
de cada afio el plan de mantenimiento anual del afio siguiente posterior...” (art. 1).
El Plan de mantenimiento anual preventivo, correctivo y eventual del material
rodante y la infraestructura lo realiza la Operadora Sociedad del Estado (SOF S.E.).
En el marco de las tareas de mantenimiento, se encuentra recientemente finalizado
un taller en Tapiales para el alistamiento de nuevas formaciones. La obra en total
son unos 1200 metros cuadrados que reemplazardn la actual Estacién Revisora de
Coches, con infraestructura y equipamiento para realizar la puesta en servicio y
alistamiento diario de las formaciones compuestas por triplas. El taller cuenta con
dos vias en suelo deprimido para poder trabajar comodamente en la parte inferior
de las formaciones. Ademas cuenta con puente grua y sistema contra incendio. A su
vez, dispone de los correspondientes anexos como salas taller, depdsitos, oficinas,

sanitarios, vestuarios y sala de reuniones, entre otros.
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OTRAS OBRAS RELACIONADAS CON LA LINEA BELGRANO SUR

Programa Red de Expresos Regionales (RER): permite la actualizacién del
modo ferroviario, su interconexién y consecuente potenciacion, vy
geograficamente transforma el centro de la ciudad en un centro neuradlgico del
sistema de transporte metropolitano, logrando la reconversidon de sus viajes
mediante la eliminacion o minimizacion de trasbordos, mejoras en la
accesibilidad y reduccién de los tiempos de viaje, especialmente para los de

mayor longitud.

En efecto, el Programa RER utiliza como premisa de disefio la extension del
recorrido de los servicios de las lineas Roca, Sarmiento-Mitre y Belgrano Sur-
Norte, que actualmente terminan su recorrido en las estaciones Constitucion,
Once, Buenos Aires y Retiro. El sistema enlazard los ferrocarriles que vienen
desde el Norte (San Martin, Mitre en sus dos ramales Tigre y Suarez y Belgrano
Norte), desde el Sur (Roca y Belgrano Sur) y el Oeste hacia el Norte (Sarmiento -

Mitre) generando un gran nodo de conectividad regional.

El concepto RER consiste en conectar lineas ferroviarias preexistentes que no se
vinculaban entre si, y evitar la necesidad de trasbordos para quienes tienen
como destino el area central de la RMBA o desean viajar en la periferia de dicha
region. El sistema, como tantos otros en el mundo, ha partido de una red
ferroviaria perimida en su concepcidn que hace necesario reconvertirla para
dar paso a una nueva visidn del modo, potenciandolo, como estructurador de

los viajes diarios metropolitanos.

La adopcion de la solucién RER en la RMBA, como estrategia para potenciar la
oferta del sistema ferroviario metropolitano, permitird mejoras significativas en
la conectividad con el centro de la ciudad, al beneficiar los movimientos
radiales que se realizan por ferrocarril y también mejoras a nivel metropolitano

en la conectividad ferroviaria.
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La RER prestara una nueva oferta para la demanda de movimientos centrales
gue hoy se cubren con colectivo, taxi, auto particular y subte. Descongestionard
el sistema subterraneo y liberara a la superficie de buena parte de los viajes en
taxi y colectivo, por la eliminacion de trasbordos que hoy se producen en las
Estaciones Ferroviarias de Retiro, Constitucién y Once, produciéndose una
reasignacion de flujos tendiéndose a una mas eficiente canalizacion de la
demanda, tanto para los pasajeros, como para el sistema de movilidad en su

conjunto.

Los ahorros de tiempo resultantes permitirian la derivacidon de viajes largos
desde la periferia al area central que actualmente se realizan en auto particular.
Desde el punto de vista social, mejoraria la calidad de vida de la poblacién mas
humilde dado que es el modo mds econdmico para viajar desde el punto de

vista del usuario.

Los nuevos enlaces de vinculacion entre lineas existentes y la construccién de
estaciones de transferencias en el microcentro bajo la Avenida 9 de Julio, entre
el Obelisco y Avenida de Mayo, permitiran conectar los servicios de la RER con
las lineas ferroviarias en direccion Norte- Sur y Este-Oeste, y a su vez, entre
éstas y el modo subterraneo y el Corredor del Metrobus de la Avenida 9 de
Julio. Los viajes periferia-centro tendran mejor accesibilidad al Area Central,
con una mayor posibilidad de trasbordos intermodales en las nuevas estaciones
de transferencia en el microcentro de la ciudad que permitiran el arribo directo

al mismo.

En cuanto a los movimientos transversales o pasantes, sea por viajes de nivel
metropolitano, como p.ej. Berazategui — San Isidro, o dentro de la Ciudad,
como Pompeya — Belgrano, desde hace décadas, el sistema de transporte
presenta serias deficiencias. Los usuarios de transporte publico, y también del
automovil particular, afrontan tiempos de viaje excesivos para cubrir en horas
pico estos trayectos. La RER permitird que estos viajes puedan realizarse en

ferrocarril sin la necesidad de realizar transferencias con otros modos.
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Es dable destacar que el Programa RER contribuye a la categorizacién de la red
de modos guiados dentro del siguiente esquema: primero, el ferrocarril, que
presta oferta a movimientos centrales pasantes con origenes radiales
periféricos; y segundo, el subterraneo, que sirve a movimientos centrales
pasantes con origenes locales. Esta codificacion implica que no se presenta
ninguna superposicion de viajes en el corredor, ya que los mismos, asi servidos,

remiten a diferentes origenes y destinos.

Por otra parte, desde el punto de vista urbanistico, esta asignacién, en
conjunto, tiende a fortalecer la accesibilidad en las centralidades,
subcentralidades y ejes servidos por los modos guiados, fomentando Ia
densificacidn de estos espacios en desmedro de la consolidacion y densificacidon
de los intersticios con menores niveles de accesibilidad, contrarrestandose los

efectos negativos de la denominada “ciudad difusa”.

Extension del Subte Linea H. Esta contemplada la llegada del subte a la
Estacion Sdenz para fines de 2022. Actualmente el trayecto finaliza en Estacién
Hospitales, no obstante, para la ejecucidon de este ultimo tramo se verian
afectadas las Av. Almafuerte y Sdenz, y la interseccidon de éstas con Av. La Plata.
Por ello, resulta de suma importancia la apertura de la trama vial para efectuar
los desvios de circulacién durante el desarrollo de las obras del subte que
interferiran con el transito en superficie. Este proyecto lo ejecuta el GCBA con
fondos propios y se estima el inicio de las obras para el segundo semestre de

2018.

Proyecto BRT ruta Nacional N° 3 de La Matanza. Fue parcialmente financiado
con fondos del Banco Mundial a través del “Proyecto de Transporte Urbano
para Areas Metropolitanas, Préstamo BIRF 7794” y su adicional BIRF 8700. La
obra del BRT La Matanza consta de una longitud de 11.3 Km a lo largo del
partido de La Matanza, sobre el corredor vial Ruta Nacional N¢ 3,
principalmente en el tramo que discurre desde la interseccion con la calle Pte.

Peron, (Rotonda de San Justo), hasta el distribuidor en la interseccion con la
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Ruta Provincial N2 21 en Gonzdlez Catdn, donde se emplazé un Centro de
Trasbordo Intermodal (CTI) que sirve como terminal. La obra inicid en

noviembre de 2015 y a la fecha se encuentra finalizada.

7. Ampliacion Operacion de Crédito

El siguiente Proyecto no es ampliacion de ninguna operacidn de crédito que se

encuentre finalizada o en ejecucion.

Sin embargo, como ya se ha mencionado, tiene relacion directa con el
Préstamo CAF N° 10.180 “Proyecto de Mejoramiento de la Conectividad
Ferroviaria a Constitucién - Ferrocarril Belgrano Sur”, firmado en enero de
2018. Las obras objeto del préstamo se encuentra en la instancia de revision y

analisis de los pliegos que regiran el llamado.

8. Beneficiarios

Los beneficiarios se pueden clasificar en beneficiarios directos e indirectos, en

funcién de la vinculacidn de los mismos con el Proyecto.

Seran directamente beneficiados por el proyecto:

a) los usuarios del servicio que presta el Ferrocarril Belgrano Sur beneficiados por
mejoras en los tiempos de viaje;

b) los pasajeros, peatones y vehiculos del sector sudoeste de la Ciudad que cruzan
por el paso a nivel Gorriti en Aldo Bonzi, que se encuentran expuestos al riesgo
de sufrir accidentes al cruzar por dichos pasos a nivel.

A continuacion, se detallan el trafico pasante, segun las validaciones con tarjeta

SUBE, en las estaciones del Belgrano Sur, segun datos de la Comisién Nacional de

Regulacion del Transporte:
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Ramal/ Buenos Aires | Buenos Aires Put.ente
Servicios - G. Catan - Marinos? Alsina - . Totales
Aldo Bonzi
1995 6.853.922 1.281.821 185.939 8.321.682
1996 8.946.251 2.156.991 245.373 11.348.615
1997 10.204.782 2.557.945 346.638 13.109.365
1998 12.532.704 3.069.615 617.487 16.219.806
1999 12.041.805 3.347.814 673.208 16.062.827
2000 11.977.644 3.684.285 681.421 16.343.350
2001 10.763.684 3.200.454 430.286 14.394.424
2002 7.148.369 2.188.623 0 9.336.992
2003 7.345.686 3.070.973 0 10.416.659
2004 8.167.976 3.440.839 0 11.608.815
2005 8.562.610 3.405.813 5.053 11.973.476
2006 8.675.842 3.394.501 5.129 12.075.472
2007 7.774.416 2.739.983 4.159 10.518.558
2008 8.639.107 2.696.128 6.821 11.342.056
2009 9.120.488 2.740.356 5.530 11.866.374
2010 9.819.361 2.919.315 5.398 12.744.074
2011 10.533.038 2.802.450 5.286 13.340.774
2012 9.754.712 2.409.166 3.842 12.167.720
2013 8.325.955 2.060.795 2.777 10.389.527
2014 9.396.793 1.575.899 1.762 10.974.454
2015 9.526.731 2.308.962 1.133 11.836.826
2016 8.389.410 1.528.834 805 9.919.049
2017 11.320.630 2.163.931 215 13.484.776
Total 215.821.917 | 35.283.888 | 28.689.867 | 279.795.671

c) Serdn también beneficiaros los usuarios potenciales de los otros medios de

transporte publico, que no utilizan actualmente el FCBS por la alta frecuencia

del servicio, baja velocidad comercial de las formaciones y deficiente

conectividad con el Area Central de CABA. Esos usuarios utilizan hoy, segun su

nivel econdmico, los dmnibus (colectivos) o las combis (vehiculos colectivos de

menor capacidad que conducen sdlo pasajeros sentados, cobrando una tarifa

sustancialmente mayor).

Por otro lado, se consideran beneficiarios indirectos del Proyecto a los usuarios de

otros medios de transporte (ya sea publico o privado), asi como los vecinos del drea

3 La informacién disponible sélo permite contabilizar la venta de boletos en las estaciones exclusivas del ramal
M, es decir entre Aldo Bonzi y Marinos.
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de influencia del Proyecto, que se veran beneficiados por la descongestion del
trafico que producira la captacién de nuevos pasajeros por el FGBS.

A continuacion, se presenta la poblacion dentro del drea de influencia del proyecto,
que consiste en las comunas de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, y los Partidos

de la Provincia de Buenos Aires por los que atraviesa la traza.

Poblacidn en el Area de Influencia

2001 2010 Variacion
Comuna 4 215.539 218.245 1,3%
Comuna 8 161.642 187.237 15,8%
Subtotal CABA 377.181 405.482 7,5%
La Matanza 1.255.288 1.775.816 41,5%
Morén 309.380 321.109 3,8%
Merlo 469.985 528.494 12,4%
Subtotal Provincia BA 2.034.653 2.625.419 29,0%
TOTAL 2.411.834 3.030.901 25,7%

Fuente: elaboracion propia en base a datos del INDEC

Como se puede apreciar, la poblacion total beneficiada asciende a 3 millones, y
tuvo un crecimiento intercensal promedio de 25,7%. Las zonas que mas crecieron
corresponden a La Matanza (Provincia de Buenos Aires), con un crecimiento del
42%, seguido por la Comuna 8 de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires y Merlo

(Provincia de Buenos Aires) con un crecimiento del 16% y 12% respectivamente.

Comuna 4

Participacion Poblaciéon ',

Comuna 8
6%

Mordén
11%

La Matanza
59%
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Formulacion del Proyecto

9. Contexto y problematica

Caracterizacidn socio economica del transporte Publico en la RMBA

La RMBA tiene una poblacién total de aproximadamente 14 millones de habitantes

distribuidos en mas de 2.500 km? y engloba cerca del 40 % de poblacién del pais.

DENSIDAD
habiha
000-10
p \, 1001-25
. = “ . 2501.50
50,01-100
100,01- 200
200,01 - 300
300,01 500

B 500.01-27%

Mapas. Densidad poblacional de la regién metropolitana de la Ciudad Auténoma De Buenos Aires

En este contexto, surge de los mapas que la regién claramente presenta ejes de
densidad coincidentes con las lineas de conectividad ferroviaria y los grandes
corredores viales.

Otro factor clave para comprender la demanda de transporte que sirve las redes de
conectividad es la distribucidon socioecondmica de la poblaciéon a lo largo del
territorio. Para ello, se han dividido los hogares que residen a nivel de radio censal
del afio 2010 en deciles de nivel socioecondmico de la poblaciéon de la region y de la

CABA que se expone en el mapa a continuacion.
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Mapa. Nivel
Socioeconémico
Region
Metropolitana

de la

Se puede apreciar en los mapas que los niveles socioeconémicos mas altos, en
general coinciden con las dreas con mayor conectividad y en los ejes con mejores
servicios de transporte, tanto en términos de cobertura, vinculaciones, frecuencia
de los servicios de transporte, velocidad y costo razonable. Por otro lado, ademas
de las zonas con deficiente accesibilidad, también se observan niveles
socioecondmicos bajos en las zonas histéricamente inundables y con amplios
terrenos fiscales.

De la combinaciéon de ambos datos, surge tanto la potencialidad de la interconexién
ferroviaria desde el punto de vista del volumen de la demanda, como desde un
enfoque social, ya que se da interconexién a una gran cantidad de zonas con
considerables niveles de pobreza y poblacién de nivel socioeconédmico medio y
medio-bajo.

El Transporte de pasajeros en la RMBA

En la RMBA se realizan diariamente cerca de 23 millones de viajes diarios. Se estima

que el transporte publico es responsable del 40% de los mismos, mientras que el

transporte individual (automdviles, motocicletas, taxis y bicicletas) capta el 51%. El
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resto (9%) corresponde a desplazamientos hechos a pie®. En este sentido, tres
sistemas de transporte publico coexisten en la regidon: i) el transporte publico
automotor, con 340 lineas, cuyos recorridos cubren 35.000 km; ii) la red de
ferrocarriles suburbanos, con 817 km; vy iii) la red de subterraneos, con
aproximadamente 53 km.

Entre los afos 1970 y 2000, la RMBA duplicd su parque automotor, que a su vez
volvié a duplicarse en los Ultimos diez afios®. Durante este mismo periodo, los
sistemas de transporte masivo de alta capacidad (ferrocarril y subterraneo), se
desempefiaron en un escenario de fuerte carencia de inversiones y por
consiguiente con un progresivo y acentuado deterioro de la calidad del servicio,
llevando a una pérdida de participacién de los modos publicos en el total de viajes
del 67% en 1972 al 40% en 2007°.

Diagnostico de la Red Ferroviaria de la RMBA

El deterioro registrado en la ultima etapa de administracidn estatal fue recuperado
en los primeros afios de la gestidn privada. Esta recuperacién se debid al
mejoramiento de las condiciones del viaje en términos de seguridad y regularidad
del servicio, mejoramiento del material rodante y de estaciones, y a una politica
tarifaria acorde con la coyuntura social, que permitié la estabilidad de los valores
tarifarios en el lapso 1992/97. En total, el crecimiento entre 1993 y 1997
experimentado por la cantidad de pasajeros transportados significd un incremento
del 115%.

El siguiente cuadro muestra la cantidad de pasajeros transportados a partir de

1993. (Fuente: Comisién Nacional de Regulacion del Transporte (CNRT)).

PASAJEROS PASAJEROS
. PAGOS ~ PAGOS
ANO TRANSPORTADOS ANO [ TRANSPORTADOS
(en millones) (en millones)
1992 209 2005 413

4 Observatorio de Movilidad Urbana CAF.
5> Asociacion de Fabricantes de Automoviles (ADEFA)
6 CAF (2014) - Iniciativas para el desarrollo inclusive.
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1993 212 2006 433
1994 246 2007 421
1995 347 2008 448
1996 414 2009 431
1997 456 2010 419
1998 477 2011 344
1999 479 2012 283
2000 476 2013 237
2001 430 2014 266
2002 356 2015 330
2003 378 2016 358
2004 396 2017 387

Pasajeros Transportados (Millones)

600
500
400
300
200

100

1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016

Fuente: elaboracién propia con datos de la CNRT

La coyuntura actual ferroviaria metropolitana presenta un proceso de inversion,
fundamentalmente orientado a material rodante, vias y estaciones que deberian
continuar y ampliarse contemplando la totalidad de los componentes del sistema
ferroviario, a efectos de poder contar con una operacion segura, que minimice los
riesgos de accidentes que aun hoy persisten.

Asimismo, persisten problemas estructurales del sistema metropolitano en su

conjunto que aun no han sido resueltos pese a que, durante las Ultimas décadas, en
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su mayor parte fueron objeto de analisis y propuestas dirigidos a subsanarlos. En el
sector ferroviario, las debilidades estructurales estan asociadas con aspectos
referidos a la morfologia de la red que no permiten viajes periferia-periferia o
transversales, caracteristicas y localizacién de las estaciones terminales en el
territorio de la ciudad, dificultades para la oferta de servicios expresos,

interferencias con la red vial, entre los mas importantes.

Caracterizacion del Sistema Ferroviario del RMBA

El sistema ferroviario metropolitano de la RMBA cumple la funcién de brindar
servicios a los corredores troncales radiales y fue base de la organizacion de centros
y subcentros regionales del RMBA, y alcanza a los 36 municipios del Conurbano.

La red ferroviaria metropolitana de superficie tiene en la actualidad ocho lineas con
sus respectivos ramales, operados por dos empresas privadas (Metrovias y
Ferrovias), y una operadora del Estado Nacional (Sociedad Operadora Ferroviaria
Sociedad del Estado — SOF S.E.), que prestan servicio en los ramales de los
ferrocarriles Mitre (FCBM), Sarmiento (FCDFS), Urquiza (FCGU), Roca (FCGR), San
Martin (FCGSM), Tren de la Costa, Belgrano Sur (FCGBs) y Norte (FCGBn).

Las terminales de las principales lineas se ubican en el Area Central: Retiro
(FCBM/FCGBNn/FCGSM), Once (FCDFS) y Constitucion (FCGR). Las restantes
estaciones terminales se ubican por fuera del Area Central: Federico Lacroze (FCGU)
y Estacion Buenos Aires (FCGBs), y Puente Alsina (FCGBs) en el Municipio de Lanus,
frente al Riachuelo. De esta manera, las lineas Urquiza y Belgrano Sur pierden
potencialidad al ubicarse sus terminales fuera del area de destino de la mayor parte
de los viajes.

La morfologia de la red es acentuadamente radial con una sola linea transversal
(traza del ferrocarril Roca entre Haedo y Témperley) y con escasa conectividad
entre los corredores.

La longitud total de la red de superficie utilizada para la prestacion del servicio de

pasajeros en el area, alcanza aproximadamente 817 km. A su vez, posee 262
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estaciones ubicadas en la Ciudad y en el Conurbano, con una distancia media entre
ellas de 3 km. En cuanto a las interferencias, actualmente la red esta conformada
por 981 pasos vehiculares (666 a nivel, 203 bajo nivel y 112 sobre nivel), ademas de
821 pasos a nivel. El material rodante estd compuesto de 142 locomotoras Diésel,

1.017 coches eléctricos, 113 coches motores motrices y 803 coches remolcados.
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La Linea del Ferrocarril Belgrano Sur

La linea Belgrano Sur es operada por la empresa estatal Trenes Argentinos desde el
2 de marzo de 2015.

Pertenece a las vias que fueron del Ferrocarril General Belgrano antes de las
concesiones ferroviarias metropolitanas.

Debe su nombre Belgrano Sur por esta razén, y porque sus servicios se centran en
los partidos de la zona sur y sudoeste del Gran Buenos Aires; esto para diferenciarlo
con los servicios del Belgrano Norte.

La Linea Belgrano Sur tiene la peculiaridad de estar compuesta por tres ramales,
Buenos Aires - Gonzalez Catan, Buenos Aires - Marinos del Crucero Gral. Belgrano y
Puente Alsina - Aldo Bonzi. En 2017 transporté a 13,5 millones de pasajeros pagos.
Desde las estaciones Buenos Aires y Puente Alsina cumplen su servicio las
formaciones de los ramales G y M del Ferrocarril General Belgrano. La traza es de
65 km, que suman los ramales Buenos Aires-Gonzalez Catan, Buenos Aires-Marinos
del Crucero Gral. Belgrano y Puente Alsina-Aldo Bonzi.

No estd electrificada, por lo tanto, es servida por formaciones diésel. Ambos
ramales comparten un empalme de vias entre las estaciones Tapiales y Aldo Bonzi
construido en 1951 y una estacidon a desnivel con dos paradas que sirve de
combinacion entre dos de los tres ramales, (Ing. Castello y Kildémetro 12) hallandose
estas dos ultimas al lado de la parada de la Linea General Roca, Agustin De Elia.
RAMAL BUENOS AIRES - GONZALEZ CATAN (G).

El ramal entre la estacidn Buenos Aires —en el limite de Parque Patricios y
Barracas— y la de Gonzdlez Catdn, fue parte del otrora Compafia General de
Ferrocarriles en la Provincia de Buenos Aires (CGBA), de capitales franceses, y era
un ramal mas de una extensa red de casi 3.000 km de extensién que abarcaba el
centro y noroeste de la provincia homdnima y parte de sur de la provincia de Santa
Fe.

RAMAL BUENOS AIRES - MARINOS DEL CRUCERO GRAL. BELGRANO (M).

Este ramal parte de un empalme de vias entre Tapiales y Aldo Bonzi construido en

1951. Hoy en dia solo llega hasta Marinos del Crucero Gral. Belgrano en el partido

30



Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS

Presidencia de la Nacién INFRAESTRUCTURA

de Merlo. Integré el otrora Ferrocarril MidLand de Buenos Aires, de capitales
ingleses, que comenzd a tenderse en 1906 con destino al suroeste de la Provincia
de Buenos Aires, para luego alcanzar Carhué.

RAMAL PUENTE ALSINA - ALDO BONzZlI.

Este ramal con cabecera en Puente Alsina (ubicada en las inmediaciones del puente
homénimo inmediatamente al sur del Riachuelo), termina en Aldo Bonzi y alli se
conecta con el ramal anterior. Puente Alsina era la cabecera del Ferrocarril Midland
de Buenos Aires.

El ramal efectta un servicio de emergencia con una escasa frecuencia: cinco trenes
en cada sentido de lunes a sabados y siete los domingos y feriados. Se utiliza una
formacién integrada por una locomotora y dos coches que se utilizaron décadas
anteriores para el servicio de larga distancia, por lo que poseen puertas angostas en
los extremos y carecen de furgon.

El FCBS atraviesa una gran porcién de territorio de la RMBA y la parte sudoeste de
la CABA. Es importante notar que las areas que sirve el servicio ferroviario son las
de menor nivel socioecondmico relativo, tanto del Gran Buenos Aires como de la
Ciudad de Buenos Aires. En la RMBA el Partido de La Matanza, un sector
importante del partido de Merlo y una pequefia porcidn del Municipio de Morén se
conectan con la CABA por modo ferroviario a través de la linea FCBS.
Particularmente La Matanza es el municipio mds poblado de la Argentina, con
1.775.816 habitantes sobre una superficie de 325,7 km2, dando lugar a una
densidad residencial de 5.450 habitantes/km2. Sobre la base de los indicadores
socioecondmicos, el INDEC categoriza a los municipios de la RMBA resultando de
acuerdo al censo de 2001, que el Municipio de La Matanza se encuadra dentro de la
categoria GB4, es decir aquella con niveles socioecondmicos de los mas bajos de la

RMBA.
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En cuanto a su esquema de operacion, el FCBS fue dado en concesiéon en mayo de
1994 y tuvo en los primeros afios un muy buen desempefio llegando a multiplicar
su demanda registrada por ocho entre 1993 y 2000. Pero el cambio ocurrido en la
titularidad y el régimen legal de la concesidn a partir de 2002 dio lugar a que la
gestién se degradara muchisimo y a que la concesidn fuera finalmente rescindida
en 2007 pasando a ser gerenciada por la Unidad de Gestiéon Operativa (UGOFE),
consorcio de las concesionarias Metrovias, Ferrovias y Trenes de Buenos Aires (la
ultima fue a su vez desvinculada en 2012), que tuvo la gestion hasta febrero de
2014. Ese afo la operacién fue asumida por la empresa ARGENTREN, para
finalmente ser retomada plenamente por el Estado Nacional a través de la SOFSE a
partir de marzo de 2015.
El contexto de la problematica del FCBS se puede describir en cuatro grandes
problemas:

e una baja calidad de servicio, que se refleja en un bajo nivel de utilizacion de

la capacidad de oferta del ferrocarril;

e problemas de demora al transito de la zona;

e |os accidentes que se registran en los pasos a nivel;

e deterioro de la calidad urbano ambiental al drea que se encuentra proxima

al tendido ferroviario.
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Actualmente el FC Belgrano Sur presta un servicio inadecuado, con baja frecuencia
de servicios, flota actual no acorde al servicio que presta (ya que en su origen
fueron disefiados para servicios interurbanos) y con una cabecera principal que
no se ubica en el area central. Esto explica, tal como refleja el grafico siguiente,
que sea la linea con menor cantidad de pasajeros en toda la red (menos de
50.000 pasajeros/dia) y, en consecuencia, la mas subutilizada. Esta ultima

situacidn se mejorara con la intervencién de las obras de conexién del Proyecto

CAF 10180.
PASAJEROS
LINEA TREN / PAGOS
V]34 TRANSPORTADOS
2017
Roca 151.489.705
Linea B 85.486.411
Linea D 78.951.248
Mitre 60.808.777
Sarmiento 60.767.606
Linea A 59.527.492
San Martin 52.118.071
Linea C 46.997.069
Belgrano Norte 26.235.803
Linea H 25.652.055
Urquiza 22.472.864
Linea E 21.116.558
Belgrano Sur 13.484.776
Premetro 1.285.311
Pasajeros Pagos Transportados Ao
2017 (CNRT)
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140.000.000
120.000.000
100.000.000
80.000.000
60.000.000
40.000.000 I I
20.000.00_0 I I 11
A R AP AP U S ’b%‘o"“éo
Qp\}(g, \->¢°° @\‘ @e’o\‘}oé: @é o« oeo \}oe,'i)@\?\,}oz@oo g <&
P P & RO
o -

33



Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS

Presidencia de la Nacién INFRAESTRUCTURA

Si bien la cantidad de pasajeros pagos transportados es un buen indicador para ver
el nivel de capacidad subutilizada, este deberia estar ponderado con algun
indicador de la infraestructura existente. Como se podra ver a continuacion, si se
analiza la cantidad de pasajeros en relacion a la cantidad de kilémetros, mientras
que el orden de varias lineas se altera, la del Belgrano Sur, sigue dentro de las que
menor cantidad de pasajeros presenta. Si se separa la situacion entre el Ramal M y
el Ramal G, vemos como la primera es quién tracciona hacia abajo el promedio de

la linea, Ramal que sera atendido por el presente proyecto.

Pasajeros Transportados por Km

1.000.000
900.000
800.000
700.000 ]
600.000
500.000
400.000
300.000

- 1777

Urquiza Roca San Martin Belgrano Bs. As. - G. Sarmiento Mitre Belgrano  Bs. As. -
Norte Catan Sur Marinos C.
G.B.

M Pasajeros/Kms Longitudinal M Pasajeros/Kms Via

Nota: Los kms considerados son los de todos aquellos involucrados en el servicio de la RMBA, incluidos los
interurbanos.

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de la CNRT

Si se realiza Unicamente esta comparacion con el ferrocarril Sarmiento, excluyendo
los kildmetros correspondientes a los servicios interurbanos, vemos como son muy
altas las diferencias entre ambos servicios, teniendo a su vez en consideracion que

estas dos lineas comparten algunos sectores dentro de su area de influencia.
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Pasajeros Transportados por Km
Sarmiento y Belgrano Sur

Sarmiento

Pasajeros/Kms Longitudinal

Bs. As. - G. Catédn

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de la CNRT

Belgrano Sur

B Pasajeros/Kms Via

Bs. As. - M. C. Gral.

Belgrano

Al mismo tiempo, a continuacion, se presenta la curva de crecimiento de pasajeros

pagos transportados por las lineas ferroviarias metropolitanas desde 1993 hasta

2017, que demuestra el escaso crecimiento que tuvo la linea Belgrano Sur:

34.413.000
38.295.555
53.484.941
69.811.767
80.578.712
84.081.493
83.456.459
81.731.509
74.548.729
65.673.657
68.749.768
69.730.089
71.436.051
75.475.205
75.819.450
73.207.057
64.496.087
61.025.609
51.425.983
35.659.279

Sarmiento

60.468.000
61.271.518
81.877.554
99.336.972
111.537.913
113.218.819
111.672.798
111.518.129
100.339.022
88.214.777
97.246.379
105.063.628
109.309.123
114.551.695
115.967.449
118.163.977
108.233.851
99.506.016
88.618.309
39.118.959

Urquiza

16.786.975
22.442.402
23.150.932
24.722.376
24.953.953
25.581.310
25.817.971
25.115.427
22.572.083
21.855.349
26.816.631
28.307.109
27.704.721
27.472.881
24.860.919
24.212.123
22.639.350
22.669.914
18.509.348
18.963.418

64.908.000
75.772.433
116.458.589
136.025.688
147.035.929
152.082.063
155.344.676
155.041.358
139.081.239
108.177.009
109.791.886
111.178.912
117.170.210
118.309.887
101.174.124
125.715.185
131.943.005
130.925.874
91.527.685
97.166.721

San Martin

21.679.000
29.326.825
38.033.997
43.513.166
46.627.948
50.365.550
50.746.760
49.591.786
45.177.945
34.271.756
29.870.314
31.635.808
34.912.359
41.204.727
46.647.676
49.564.678
48.179.685
49.841.002
48.518.735

48.923.229

Belgrano
Norte
11.806.000
14.938.098
25.373.540
28.788.827
32.285.510
35.931.801
36.324.996
36.552.511
34.102.324
29.323.007
34.800.118
38.668.913
40.553.719
44.115.504
45.650.800
45.830.200
43.669.208
42.676.093
32.065.466
30.461.450

Belgrano Sur

2.022.000

4.096.196

8.321.682

11.348.615
13.109.365
16.219.806
16.062.827
16.343.350
14.394.424
9.336.992

10.416.659
11.608.815
11.973.476
12.075.472
10.518.558
11.342.056
11.866.374
12.744.074
13.340.774
12.167.720
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2013 | 15.920.847 | 11.447.420 | 15.419.209 | 104.761.125 | 44.657.574 | 33.428.901 | 10.389.527
2014 | 18.330.512 | 39.663.847 | 12.585.106 | 115.032.946 | 39.239.510 | 29.876.619 | 10.974.454
2015| 41.540.366 | 55.192.852 | 18.528.364 | 128.794.388 | 47.147.305 | 26.628.631 | 11.836.826
2016 | 54.659.771 | 57.592.610 | 20.440.782 | 138.621.827 | 51.095.219 | 25.631.242 9.919.049
2017 | 60.808.777 | 60.767.606 | 22.472.864 | 151.489.705 | 52.118.071 | 26.235.803 | 13.484.776
180.000.000
160.000.000
140.000.000 —— Mitre
120.000.000 e Sarmiento
100.000.000 Urquiza
80.000.000 =—Roca
60.000.000 = San Martin
40.000.000 /\/ Belgrano Norte
20.000.000 \/./ ===Belgrano Sur
, /——\ ———
1993 1996 1999 2002 2005 2008 2011 2014 2017

Finalmente, es necesario mencionar que la afluencia de pasajeros pagos del Ramal

M (Buenos Aires — Marinos del Crucero Gral. Belgrano), si bien mantuvo su

participacion relativamente constante, tuvo un decrecimiento con respecto al total

de la linea Belgrano Sur en el Ultimo afo, en parte producto de la irregularidad del

servicio y el estado de la infraestructura, tal como se puede ver a continuacion:

Ramal/ B:uenos Buenos Aires - | Puente Alsina
g Aires - G. .7 . Totales
Servicios . Marinos - Aldo Bonzi
Catan
1995 6.853.922 1.281.821 185.939 8.321.682
1996 8.946.251 2.156.991 245.373 11.348.615
1997 10.204.782 2.557.945 346.638 13.109.365
1998 12.532.704 3.069.615 617.487 16.219.806
1999 12.041.805 3.347.814 673.208 16.062.827
2000 11.977.644 3.684.285 681.421 16.343.350
2001 10.763.684 3.200.454 430.286 14.394.424
2002 7.148.369 2.188.623 0 9.336.992

7 La informacién disponible sélo permite contabilizar la venta de boletos en las estaciones exclusivas del ramal
M, es decir entre Aldo Bonzi y Marinos.
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2003 7.345.686 3.070.973 0 10.416.659
2004 8.167.976 3.440.839 0 11.608.815
2005 8.562.610 3.405.813 5.053 11.973.476
2006 8.675.842 3.394.501 5.129 12.075.472
2007 7.774.416 2.739.983 4.159 10.518.558
2008 8.639.107 2.696.128 6.821 11.342.056
2009 9.120.488 2.740.356 5.530 11.866.374
2010 9.819.361 2.919.315 5.398 12.744.074
2011 10.533.038 2.802.450 5.286 13.340.774
2012 9.754.712 2.409.166 3.842 12.167.720
2013 8.325.955 2.060.795 2.777 10.389.527
2014 9.396.793 1.575.899 1.762 10.974.454
2015 9.526.731 2.308.962 1.133 11.836.826
2016 8.389.410 1.528.834 805 9.919.049
2017 11.320.630 2.163.931 215 13.484.776
Total 215.821.917 35.283.888 28.689.867 |279.795.671
18.000.000
16.000.000
14.000.000
12.000.000
10.000.000
8.000.000
6.000.000
4.000.000
2.000.000 M
0
N O N RN O H N M S M ON®ANO N M SN O N
R R EEREEEEEEEEEREEREEEREREE

== Buenos Aires - G. Catan e Buenos Aires - Marinos e Totales

a) La calidad del servicio

Como consecuencia de la baja calidad del servicio y el estado de la infraestructura
que presta el Belgrano Sur, la oferta estd subutilizada, lo cual se evidencia al
contrastar la cantidad de pasajeros que moviliza frente a los que podria movilizar,
tal como se menciond anteriormente.

A continuacion se presenta el detalle del estado de la via en el trayecto a intervenir:
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CORREDOR deKm. | aKm. |VIA | Km. | Estado | Capacidad

Enlace G-M 14,671 | 15,800 U| 1,129 | Regular 20 Tn/eje
Km. 12 / Aldo Bonzi 12,600 | 13,543 U| 0,943 | Regular 14 Tn/eje
Km. 12 / Aldo Bonzi 13,543 | 13,543 U | 0,000 | Regular 14 Tn/eje
Aldo Bonzi / Sdnchez de Mendeville 13,543 | 14,438 D| 0,895 | Regular 14 Tn/eje
Aldo Bonzi / Sdnchez de Mendeville 14,438 | 14,438 D | 0,000 | Regular 14 Tn/eje
Sanchez de Mendeville / José Ingenieros 14,438 | 15,680 D | 1,242 | Regular 14 Tn/eje
Sédnchez de Mendeville / José Ingenieros 15,680 | 15,680 D | 0,000 | Regular 14 Tn/eje
José Ingenieros / Justo Villegas 15,680 | 17,044 D | 1,364 | Regular 14 Tn/eje
José Ingenieros / Justo Villegas 17,044 | 17,044 D | 0,000 | Regular 14 Tn/eje
Justo Villegas / Isidro Casanova 17,044 | 18,450 D | 1,406 | Regular 14 Tn/eje
Justo Villegas / Isidro Casanova 18,450 | 19,450 D| 1,000 | Bueno 14 Tn/eje
Justo Villegas / Isidro Casanova 19,450 | 20,318 D | 0,868 | Regular 14 Tn/eje
Justo Villegas / Isidro Casanova 20,318 | 20,318 D | 0,000 | Regular 14 Tn/eje
Isidro Casanova / Rafael Castillo 20,318 | 23,919 D | 3,601 | Regular 14 Tn/eje
Isidro Casanova / Rafael Castillo 23,919 | 23,919 D | 0,000 | Regular 14 Tn/eje
Rafael Castillo / Merlo Gomez 23,919 | 25,865 D | 1,946 | Regular 14 Tn/eje
Rafael Castillo / Merlo Gomez 25,865 | 25,865 D | 0,000 | Regular 14 Tn/eje
Merlo Gomez / Libertad 25,865 | 29,512 D | 3,647 | Regular 14 Tn/eje
Merlo Gomez / Libertad 29,512 | 29,512 D | 0,000 | Regular 14 Tn/eje
Aldo Bonzi / Sdnchez de Mendeville 13,543 | 13,543 A'| 0,000 | Regular 14 Tn/eje
Aldo Bonzi / Sdnchez de Mendeville 13,543 | 14,438 A 0,895 | Regular 14 Tn/eje
Aldo Bonzi / Sdnchez de Mendeville 14,438 | 14,438 A'| 0,000 | Regular 14 Tn/eje
Sanchez de Mendeville / José Ingenieros 14,438 | 15,680 A 1,242 | Regular 14 Tn/eje
Sanchez de Mendeville / José Ingenieros 15,680 | 15,680 A'| 0,000 | Regular 14 Tn/eje
José Ingenieros / Justo Villegas 15,680 | 17,044 Al 1,364 | Regular 14 Tn/eje
José Ingenieros / Justo Villegas 17,044 | 17,044 A| 0,000 | Bueno 14 Tn/eje
José Ingenieros / Justo Villegas 17,044 | 19,450 A 2,406 | Bueno 14 Tn/eje
Justo Villegas / Isidro Casanova 19,450 | 20,318 A| 0,868 | Regular 14 Tn/eje
Justo Villegas / Isidro Casanova 20,318 | 20,318 A'| 0,000 | Regular 14 Tn/eje
Isidro Casanova / Rafael Castillo 20,318 | 23,919 A 3,601 | Regular 14 Tn/eje
Isidro Casanova / Rafael Castillo 23,919 | 23,919 A'| 0,000 | Regular 14 Tn/eje
Rafael Castillo / Merlo Gomez 23,919 | 25,865 Al 1,946 | Regular 14 Tn/eje
Rafael Castillo / Merlo Gomez 25,865 | 25,865 A| 0,000 | Regular 14 Tn/eje
Merlo Gomez / Libertad 25,865 | 29,512 A| 3,647 | Regular 14 Tn/eje
Merlo Gomez / Libertad 29,512 | 29,512 A'| 0,000 | Regular 14 Tn/eje
Libertad / Marinos Crucero Gral. Belgrano 29,512 | 29,650 U| 0,138 | Regular 14 Tn/eje
Libertad / Marinos Crucero Gral. Belgrano 29,650 | 29,960 U| 0,310 | Bueno 14 Tn/eje
Libertad / Marinos Crucero Gral. Belgrano 29,960 | 33,995 U| 4,035 | Regular 18 Tn/eje
Libertad / Marinos Crucero Gral. Belgrano 33,995 | 33,995 U| 0,000 | Regular 18 Tn/eje

Fuente: CNRT
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A ello se le suma que la via Unica del ferrocarril LBS (Enlace G-M) junto con el cruce
a nivel del ferrocarril ROCA es un problema de antaio que genera un “cuello de
botella”, resultando incompatible con las necesidades de circulacion futuras que
tendra este ramal.

Por otro lado, se puede apreciar como la linea Belgrano Sur ha tenido una calidad
oscilante respecto a la regularidad en la que se prestaron los servicios como al
cumplimiento de lo programado.

Se puede observar en primer lugar cémo la regularidad absoluta tuvo tres caidas
importantes, una en el afio 2002, otra en el afio 2009 y otra en el afio 2016,
mientras que la regularidad relativa experimento fuertemente estas dos ultimas. Si
bien ve puede apreciar que en el afio 2017 estos indicadores pudieron recuperarse,
tendencialmente se puede apreciar cdmo el desempefio se fue deteriorando.

En lo que respecta al cumplimiento de lo programado, se experimenté una caida
importante en el afio 2002, para luego recuperarse y mantenerse relativamente
estable, aunque nunca recuperd la maxima histdrica alcanzada en los ultimos 20
afhos, de casi el 100%.

Finalmente, la velocidad comercial ha pasado de un maximo histérico de 33 km/h a

29 km/h.
Regularidad Global Cump. de
Ao Absoluta Relativa Programa tielmaeze ComerFiaI
(Km/h) en trenes diesel
Punt/Prog  Punt/Corr  Corr/Prog
1996 95,01% 96,23% 98,74% 28,4
1997 99,07% 99,46% 99,61% 27,5
1998 98,65% 99,45% 99,19% 27,5
1999 98,93% 99,25% 99,68% 28,3
2000 97,66% 98,88% 98,77% 28,4
2001 93,13% 97,96% 95,07% 29,1
2002 69,74% 99,05% 70,41% 33,3
2003 77,53% 97,08% 79,86% 33,3
2004 78,08% 93,68% 83,35% 33,3
2005 86,65% 90,80% 95,44% 32,9
2006 87,40% 91,79% 95,22% 32,9
2007 86,61% 93,59% 92,54% 32,9
2008 89,44% 92,86% 96,32% 32,9
2009 79,55% 83,45% 95,32% 30,2
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2010 85,67% 89,14% 96,11% 30,2
2011 92,35% 94,84% 97,38% 29,3
2012 84,88% 90,93% 93,35% 29,2
2013 84,32% 89,08% 94,66% 29,0
2014 74,82% 82,91% 90,25% 28,7
2015 71,87% 78,31% 91,79% 29,1
2016 61,98% 66,12% 93,74% 29,1
2017 83,62% 89,77% 93,15% 29,5

Fuente: CNRT

Notas: El indice de Regularidad Absoluta mide cudl es el grado de cumplimiento del programa de servicio (se
obtiene dividiendo los servicios puntuales sobre el total de los servicios programados); el indice de Regularidad
Relativa permite conocer el grado de puntualidad de los servicios corridos (se obtiene al dividir los que llegaron
puntuales sobre el total de los servicios corridos), y el indice de Cumplimiento del Programa mide la proporcién

total de servicios corridos (incluyendo a los que tuvieron demoras) respecto de los programados.

Linea Belgrano Sur

100,00%
95,00%
90,00%
85,00%
80,00%
75,00%
70,00%
65,00%

60,00%

e Regularidad Global Relativa  e=====Cump. de Programa Regularidad Global Absoluta

Fuente: elaboracion propia con datos de la CNRT

40



Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS

Presidencia de la Nacién INFRAESTRUCTURA

JOSE LEON O,
SUAREZ

POBLACION

0,

| 0,00-10
| 10,01-25

| 25,01-50

| 50,01-100

| 100,01-200

| 200,01-300

e, 300,01 -500

B 500,01-2750

MARINOS DEL
CRUCERO
GRAL. BELGRAN!

FFCC Belgrano Sur
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o0 e
Demanda Potencial: 500.000 habitantes a menos de 1.000 m de las estaciones. Fuente GCBA - Dir. Gral. de Planificacion de la
Movilidad.

Teniendo en cuenta que la poblacién que reside en el area de influencia del
servicio, medio milléon de personas, es similar a la del Ferrocarril Sarmiento, linea
por la que diariamente se mueve una cantidad de pasajeros que triplica a la del
Belgrano Sur, es esperable suponer que, si se superan las limitaciones seialadas, el
flujo de pasajeros de la Linea crezca significativamente, a aproximadamente 34
millones de pasajeros al afio.

b) Cuello de Capacidad Tapiales/Demoras al transito y eliminacion del riesgo de

accidentes

El actual enlace entre las estaciones Tapiales del Ramal G y Aldo Bonzi del Ramal M
de la Linea Belgrano Sur esta constituido por una via Unica que une estos dos
ramales de via doble cada uno de ellos, incluyendo también un cruce a nivel con el
ramal Temperley Haedo de via doble y trocha ancha del Ferrocarril Roca.
Originalmente concebido como un enlace auxiliar entre los dos ramales, hoy se ha
convertido en via de circulacién permanente para los servicios entre las estaciones
Marinos del Crucero General Belgrano y Buenos Aires, que transporta gran cantidad
de gente desde las localidades del Partido de la Matanza hacia la Ciudad de Buenos

Aires.
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Este enlace representa el principal limitante para la frecuencia de este servicio
ferroviario (que hoy es aproximadamente de 40 minutos) debido a dos factores
condicionantes:

- La circulacién por via Unica banalizada de los trenes ascendentes y
descendentes, que limita el sector a la circulacidon de un solo tren para los
dos sentidos.

- El cruce a nivel en angulo recto con las vias del Ferrocarril Roca y su
consecuente coordinacion, que en consideracién de las distancias, tiempos
de proteccién y limite de velocidad en el cruce impiden el aumento de la
frecuencia en las dos Lineas.

En particular el Ramal M del Ferrocarril Belgrano Sur muestra hoy un gran
crecimiento de demanda y proyecta un aumento mucho mayor con el avance del
viaducto que llevara la terminal de la linea hasta el barrio de Constitucién de la
Ciudad de Buenos Aires y el desarrollo de la RER.

En consecuencia, resulta imprescindible dar una solucién a estos limitantes a
efectos de poder concretar los planes de transporte asociados a los distintos
proyectos de mejoras sucesivas a la Linea.

Desde el punto de vista de la Infraestructura se debe considerar que el sistema de
Sefialamiento actual no cubre los estandares actuales exigibles a un proyecto
ferroviario nuevo, y el cruce a nivel de las vias en un dngulo practicamente recto
representa un limitante a la velocidad de circulacidn y un punto singular de la
estructura con requerimientos de mantenimiento y cuidados particulares.

El proyecto de ejecucion de un viaducto con via doble que una ambos ramales
permite mejorar la frecuencia de trenes, ya que se mejora el “cantén” de
circulacion al pasar de un sector de via Unica a via doble, y se anula el cruce de vias
a nivel. A esto se debe agregar que el tiempo de bloqueo se mejora por la
instalacion de un nuevo sefialamiento con una mesa de mando. Esta alternativa
representa la Unica solucién que satisface las necesidades de transporte a corto y
largo plazo. Permitiendo alcanzar frecuencias ente los 10 y 15 minutos en una

primera instancia y llegando hasta una frecuencia compuesta de 6 minutos (en
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algunos casos trenes cada 3 minutos) con la renovacién integral incluyendo la
electrificacion y el sefialamiento completo de la Linea.

Por otro lado, las vias del FCBS, en el area analizada, no solo afectan a la calidad
urbano-ambiental del entorno, sino que ademds provocan serias dificultades al
transito que circula por la zona, que sufre las demoras que producen los pasos a
nivel.

Los cruces ferroviarios a nivel conllevan un riesgo de accidentes, para los vehiculos y
los transelntes, que muchas veces resultan fatales. En tal sentido, la eliminacién del
Paso a Nivel Gorriti, ubicado en Aldo Bonzi, eliminara el riesgo de accidentes de este
tipo. Este paso a nivel no serd reemplazado ya que la calle no se corta debido a que

el puente ferroviario permitira el cruce a distinto nivel.

c) Tiempos de viaje
Actualmente se brindan aproximadamente 25 servicios diarios en dias habiles y

sabados por sentido, presentando frecuencias de entre 35 y 48 minutos, en
situacidon normal de funcionamiento. La poca cantidad de servicios hacen que este
ramal sea poco atractivo para los usuarios. Por lo tanto, el incremento en la
frecuencia del servicio que permitird el proyecto implicard una reduccion en el
tiempo de espera hasta el arribo de la formacién y por lo tanto una disminucién en
la duracién total del viaje.

Por otro lado, y como ya hemos mencionado, la velocidad comercial en la situacién
sin proyecto también genera tiempos de viaje mds extensos. En relacién a la
situacidon con proyecto, de acuerdo al plan de operacién, la incorporacién de los
nuevos coches, y las obras que se proponen ejecutar en la presente operacion,

permitiran incrementar la velocidad y por ende se reducira el tiempo de viaje.

d) Estado del sefialamiento

Entre las estaciones Aldo Bonzi y Marinos del Crucero General Belgrano y al igual
que el ramal Tapiales-Gonzalez Catan, se encuentra operativo un sistema de
sefialamiento mecanico con bloqueo entre estaciones por bloque telegrafico

instalado en los origenes de la linea, en la primera mitad del siglo XX. Ademas, el
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Gobierno Nacional encomendd a ADIF la ejecucién de obras de conversidon de
sefales mecanicas a eléctricas para la posterior instalacidn del sistema ATS en todas
las lineas Metropolitanas de Pasajeros, lo que requiere una actualizacién en los
sistemas de sefialamiento actuales.

Entre las estaciones Tapiales y Aldo Bonzi (0,8 km) existe una via sencilla banalizada
de enlace entre ambos ramales (G y M) cruzando a nivel con el ramal Temperley —
Haedo de la Linea General Roca, operado mediante bloqueo Staff.

Esta vinculacion entre las estaciones Tapiales y Aldo Bonzi mediante via sencilla
limita la circulacion de formaciones en sentido ascendente y descendente debido a
la necesidad de acordar la circulacion entre ambas cabinas sumado esto al acuerdo
con el ferrocarril Roca para autorizar el cruce a nivel.

Entre las estaciones Aldo Bonzi y Libertad (16 km), existe via doble no banalizada
operada mediante bloqueo Harper, y entre Libertad y Marinos del Crucero
General Belgrano (4,5 km) hay via sencilla banalizada operado mediante
bloqueo Staff.

Los aparatos de bloqueo mencionados estan vinculados mediante lineas aéreas
telegraficas expuestas a vandalismo e inclemencias climaticas que atentan contra la
disponibilidad de uso y por ende el servicio, por lo tanto, se requiere instalar un
sistema de bloqueo que por medio de sensores contadores de ejes vinculados
mediante una red de fibra &ptica subterranea otorgando mucha mayor
disponibilidad, minimizando las tareas de mantenimiento.

Por otro lado, en la actualidad, para poder despachar un tren desde una estacién de
blogueo a la siguiente, se debe establecer una comunicacién entre ambas cabinas
para acordar la circulaciéon de trenes con el potencial error humano que esto
conlleva. Un sefalamiento nuevo que cuente con bloqueo por contadores de ejes y
circuitos de via en los sectores de estaciones permitird la deteccién de presencia de
trenes en forma continua, incrementando sustancialmente la fiabilidad del sistema
y por consiguiente la seguridad de los pasajeros.

Se detallan a continuacion los servicios ferroviarios urbanos actuales en el Belgrano

Sur:
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Recorrido Km Trenes diarios Frecuencia max.
Buenos Aires — G. 30,5 108 17

Catan

Buenos Aries—M.C. (36,8 53 44’

Belgrano

En el tramo Buenos Aires — Tapiales (tramo compartido por ambos ramales) la

frecuencia maxima es de 8’ en hora pico.

Valoracién y recomendaciones sobre enclavamientos mecdnicos:

. Su tecnologia es obsoleta para cualquier sistema ferroviario.

° Presentan muy baja fiabilidad y mantenibilidad, por lo que no son
adecuados para un sistema ferroviario de elevada frecuencia y de
alta capacidad.

° No pueden garantizar los niveles de seguridad exigibles en la
actualidad para un sistema ferroviario de transporte masivo de
viajeros.

e) Conclusion
La obra de Renovacién de la Linea Belgrano Sur tramo Tapiales — Marinos del
Crucero Gral. Belgrano es de particular interés e indispensable para el normal
funcionamiento de la linea, posibilitando asi el incremento de frecuencias en las
formaciones. En general se presentan las siguientes problematicas:
a) Sectores que generan restricciones operativas imposibilitando aumentar la
frecuencia y disminuir los tiempos de recorrido.
i.  Estado Infraestructura
ii.  Ausencia doble via Libertad — Marinos Gral. Belgrano.
iii.  Cruce a nivel con la Linea Roca
iv.  Pérdida de reparto modal frente a modos viales y privados
b) Demoras y riesgo de mayores accidentes en los servicios ferroviarios y

viales.
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c) Deterioro urbano-ambiental alrededor del trazado ferroviario

En dicho marco, se ha evaluado la potencialidad econdmica y social de su conjunto
la cual da sustento a un programa de inversiones en infraestructura ferroviaria con
el objetivo de alcanzar en el mediano plazo estandares de circulacion préximos a los
internacionales en la red intervenida.

Con la obra aqui descripta y sumadas a las que ya estan en curso, la Linea Belgrano
Sur, se encontrara renovada desde Constitucion (Nueva Cabecera) hasta Marinos
del Crucero General Belgrano (Ramal “M”), permitiendo la integracion de la linea

con la Ciudad Auténoma de Buenos Aires.

10. Objetivos del Proyecto

Objetivo general

Mejorar la movilidad y conectividad de los servicios de transporte del Corredor
Sudoeste de la Regién Metropolitana de Buenos Aires hacia el area central de la

Ciudad de Buenos Aires (CABA).

Objetivos especificos

11.

Disminuir los tiempos de viaje

Mejorar la seguridad vial peatonal y vehicular

Incrementar la participacion del FC Belgrano Sur dentro de la red ferroviaria de la
RMBA

Mejora del espacio urbano del area de influencia

Aplicar politicas con perspectiva de género vinculadas al objetivo general del

proyecto y los usuarios del servicio.

Alcance Geogrdfico

El drea geogréfica de influencia del Proyecto comprende la zona sur de la RMBA,

especificamente las zonas mas densas de los Partidos de La Matanza, Merlo y la
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zona sur de la C.A.B.A., que reflejan una cobertura de zonas de muy bajo nivel

socioecondmico.

VINAS ARGEN' SAN ISIDRO

JOSE C PAZ
VICENTE LOPEZ

SAN MIGUEL

QUILMES

BELGRANO SUR
Tramo Buenos Aires —
Marinos Cruc. Gral.

Belgrano

2
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12. Localizacion

La obra se localiza en la zona Sudoeste del conurbano bonaerense, en los partidos
de La Matanza, Mordn y Merlo. Atraviesa las estaciones de: Tapiales, Aldo Bonzi,
José Ingenieros, Villegas, Isidro Casanova, Rafael Castillo, Libertad y Marinos del
Crucero Gral. Belgrano. La ubicacidn fisica especifica en donde se implantaran las

inversiones se circunscribe dentro de terreno ferroviario.
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§ === Cruce a distinto nivel
Duplicacién de vias
Renovacion de vias
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D Departamentos

Fuente: Elaboracidn propia en base a datos provistos por ADIFSE. Imagenes satelitales provistas por

Google Satélite.
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OBIJETIVO

INDICADORES

MEDIOS DE
VERIFICACION

SUPUESTOS

Mejorar la movilidad y conectividad de los
servicios de transporte de la Region

o Eficiencia en la prestacidn del servicio del FC
mejorada
e Aumento de la cantidad de usuarios que

Estadisticas CNRT,
transacciones SUBE,
SOFSE

El Gobierno Nacional apoya e implementa
estrategias destinadas a fortalecer el sistema
de transporte publico de pasajeros y la

Fin Metropolitana de Buenos Aires hacia el area utilizan el servicio de los Ferrocarriles actividad ferroviaria de la RMBA.

central de la Ciudad de Buenos Aires (CABA).

e Aumento de la frecuencia por sentido en un | Estadisticas CNRT, e Cumplimiento de la adecuada programacion
Disminucién de los tiempos de viaje por el 187% (de 43 minutos a 15 minutos) transacciones SUBE, de horarios y frecuencia de servicios
aumento de la frecuencia de los servicios en el programacion servicios | e Recursos y gestién adecuada de la operacién
Ramal M de la Linea Belgrano Sur. e Aumento de la velocidad promedio de los de SOFSE y mantenimiento del servicio y de las obras

servicios en un 20% (de 27,9 km/ha32,5a e Los usuarios deciden adoptar un servicio de
. . Disminucién de los tiempos de viaje por aumento |  km/h) transporte mas eficiente y seguro.
Proposito

de la velocidad en el Ramal M de la Linea
Belgrano Sur.

Incrementar la participacion del FC Belgrano Sur
dentro de la red ferroviaria de la RMBA

e Aumento del trafico en Hora Pico a la
Mafiana el Ramal M de 2.587 a 9.645
pasajeros

o Se deciden adoptar las tecnologias de
mantenimiento mds adecuadas

e El crecimiento de la poblacién y los motivos y
sentidos de la movilidad se mantiene de
acuerdo a lo proyectado.

Subcomponente .1
Obras Civiles y Ferroviarias

Renovacion de la infraestructura de vias,
sefialamiento integral, cruce a distinto nivel
(entre Tapiales y Aldo Bonzi) y duplicacion de vias
(entre Libertad y Marinos del Crucero Gral.
Belgrano) — Tramo: desde Tapiales (Km14+150)
hasta Marinos del Crucero Gral. Belgrano
(Km34+600) — Linea Belgrano Sur

e 47 km lineales de via renovados

e Vias a duplicar: 6 Km de Via duplicada

e 23 km en via doble con sefialamiento
integral

® 25 pasos a nivel renovados y mejorados

e 1 cruce a distinto nivel Tapiales — A. Bonzi
ejecutado

e 29 alcantarillas renovadas

e 18.000 m2 de entorno mejorado

e Acta de inicio de
obra

e Informes de
progreso

o Certificados de
avance de obra

e Informes de
supervisién de obra

e Acta de recepcion de
obra

e Apoyo técnico, financiero e institucional para
la ejecucién del Proyecto.

e Cumplimiento de la ejecucién de las obras
del Proyecto en tiempo y forma.

e Los beneficiarios y la poblacion en el drea de
influencia expresan conformidad por el
Proyecto.

49




Ministerio de Transporte
Presidencia de la Nacion

TRENES ARGENTINOS

INFRAESTRUCTURA

OBIJETIVO

INDICADORES

MEDIOS DE
VERIFICACION

SUPUESTOS

Subcomponente IL.IV
Estudio de Genero

Generar un diagnostico para entender
las necesidades de movilidad de las
usuarias en cuanto seguridad e
infraestructura.

Reducir las brechas laborales de genero a
través de la identificacion de las barreras
que enfrentan las mujeres en las
actividades de la construccién y/o del
ferrocarril de modo tal de favorecer el
acceso al empleo. Ademas fortalecer la
formacion técnica de las mujeres para el
ingreso a puestos masculinizados.

Capacitar a equipos técnicosy personal
de obra en temas de género y sensibilizar
a los usuarios y a la opinién publica sobre
una vida libre de acoso y violencia.

2 Documentos generados, publicados y
difundidos para los objetivos 1y 2.

Cantidad de participantes mujeres en
cursos técnicos/ % de diplomas de
aprobacion.

5 Capacitaciones brindadas con
perspectiva de género/ 100% de
personas alcanzadas sobre el area de
competencia.

4 Campafias de concientizacion
realizadas.

Informes iniciales,
intermedios y
finales con los
correspondientes
resultados de la
consultoria.

Listas de
asistencias a las
capacitaciones
registradas por el
area de RRHH que
corresponda y en
el caso de
personal de obra
se incluira en los
certificados de
obra.

Informe de
las campanias
realizadas.

e Se contara con el apoyo de personal de la linea,

asi como asistencia por parte del personal
calificado en el tema por parte del Ministerio de
Transporte y del Administrador de
Instraestructura Ferroviaria.

o Los usuarios de la linea participaran de las

encuestas a llevarse a cabo.
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14. Descripcion de las Acciones a Financiar por Componente

COMPONENTES DEL PROYECTO
COMPONENTE 1. Obras

Subcomponente I: Obras de Civiles y Ferroviarias

La presente obra consiste en la renovacién integral del Ramal M de la Linea
Belgrano Sur, desde la estacion Tapiales (progresiva km 14+150) hasta Marinos del
Crucero Gral. Belgrano (progresiva km 34+600).

En la misma se incluye:

* La renovacién de vias desde Tapiales hasta Marinos del Crucero Gral.
Belgrano y la duplicacion de la via entre Libertad y Marinos del Crucero Gral.
Belgrano.

* El sefialamiento integral del tramo mencionado.

* Las siguientes obras civiles: pasos a nivel, cruce a distinto nivel (puente),
remodelacion de estacién Marinos del Crucero Gral. Belgrano.

En definitiva, con el proyecto se va a intervenir:

* Vias a renovar: 47 Km lineales de via simple. Incluye la renovacion de las
vias principales y terceras en los sectores de cuadros de estacién.

* Viasaduplicar: 6 Km

* Sefialamiento integral: 23 km en via doble

* Pasos a nivel a renovar / mejorar: 25 PANs

* Cruce a distinto nivel: Puente Tapiales — Bonzi.

* Alcantarillas a renovar: 29 alcantarillas.

* Mejoramiento de entorno (Aldo Bonzi): 18.000 m? incluido veredas, calles y
espacios verdes.

El proyecto se ha dividido en cinco obras, que se detallan a continuacidn, con sus

respectivas progresivas:

51



Ministerio de Transporte
Presidencia de la Nacion

TRENES ARGENTINOS

INFRAESTRUCTURA

RENGLON I: renovacion de la infraestructura de vias, cruce a distinto
nivel y mejoramiento del entorno. Sector: tapiales (km 14+150) — Aldo
Bonzi (km 16+750).

RENGLON II: renovacién de infraestructura de vias principales y
auxiliares tramo: estacion Aldo Bonzi (km 13+890 ramal G, km 16+750
ramal M) a Isidro Casanova (km 20+900).

RENGLON Il: renovacién de infraestructura de vias principales vy
auxiliares tramo: Isidro Casanova (km 20+900) a Pan Gamboa Menendez
(km 27+500).

RENGLON IV: renovacidn de infraestructura de vias principales y
auxiliares tramo: paso a nivel de la calle Gamboa Menendez (km
27+500) a estacidon Marinos Del Crucero General Belgrano (km 34+600),
incluidas la duplicacidon desde estacién libertad (km 29+512) hasta el
paso a nivel Ing. Chapeaurouge (km 34+600). Obras civiles en la
estacion Marinos Del Crucero General Belgrano (km 33+995).

RENGLON V: sefialamiento integral.

A continuacion se detallan el alcance de las distintos tipos de obra del Proyecto:

ALCANCE DE LAS OBRAS DE ViA:

Las tareas a realizar seran las siguientes:

El Relevamiento inicial y la elaboracién de un Proyecto Ejecutivo.

Se proyectara la rasante de la via procurando respetar los puntos fijos de la
actual rasante en puentes, pasos a nivel y enlaces con otras vias ferroviarias.
Limpieza de la zona de vias en una superficie delimitada por el eje de
entrevia y el limite del terreno ferroviario a ambos lados.

El retiro de la Infraestructura de via existente

El perfilado de la nueva subrasante.
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* Los movimientos de suelos, terraplenes y excavaciones necesarios con el
objeto de generar una nueva subrasante, sobre la cual se colocard un manto
de Geotextil de tipo pesado no tejido.

* El armado y colocacién de la nueva estructura de vias ascendente y via
descendente.

* Se renovaran las vias en coincidencia con las obras de arte.

* La provision y regado de balasto de piedra, su compactacién y la
consecuente nivelacion transversal y longitudinal de la via nueva mediante
la ejecucion de sucesivos levantes, manual y mecanizado, de manera de
asegurar un espesor minimo de balasto nuevo de TREINTA (30 cm).

* El Mecanizado de la Via, levantes definitivos, nivelacion y alineacion final de
la via nueva o renovada y el perfilado, que se realizard en forma mecanizada
con bateadoras-apisonadoras-alineadoras-niveladoras aptas para ADVs e
incluyendo la estabilizacion dinamica.

* Renovacion de Aparatos de Vias. 72 un aproximadamente.
Reacondicionamiento y Renovacion de Pasos a Nivel Vehiculares: de
acuerdo al estado en el cudl se encuentren los mismos, se realizard una
renovacion o un mejoramiento. La renovacion consiste en la demolicién,
desarme vy retiro de la infraestructura existente, el destape y rebaje de via,
el armado de nueva infraestructura de via, la construccidon de calzada de
hormigén armado y colocacion de losetas entrevia, la re-ejecucion de
pasos peatonales, la colocacién de cafios y ejecucion de camaras, la re-
ejecuciéon de laberintos y la sefializacion vertical y horizontal. Por otro
lado, el mejoramiento consiste en el reemplazo de concreto asfaltico
entre rieles, el reacondicionamiento de laberintos peatonales, el cambio
de conjunto de las fijaciones en mal estado, la depuraciéon vy
completamiento de Balasto Grado Al en sectores de transicidn entre la
calzada y via corrida, la limpieza y restablecimiento de funciones de

conductos de desaglies, drenes, cdmaras, coladeras y todo elemento o
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instalacién que permita el normal escurrimiento de las aguas y la
pintura demarcatoria y sefializacién.

A continuacidn, se detallan cudles son los pasos a nivel a intervenir:

Renglén I: RAMAL "M" SECTOR: TAPIALES (KM 14+150) — ALDO
BONZI (KM 16+750).

EJECUCION:
*  Marco Sastre.

Renglén Il: ESTACION ALDO BONZI (KM 13+890 RAMAL G, KM
16+750 RAMAL M) A ISIDRO
RENOVACION:
* La Mulita
* Av.Int.E. Crovara
* José Ignacio Rucci
e Cristiania
MEJORAMIENTO:
e R.P.N221
* R.N.Ne3
Renglén lIIl: ISIDRO CASANOVA (KM 20+900) A PAN GAMBOA

MENENDEZ (KM 27+500)

RENOVACION:

¢ Guillermo Marconi

* Jose Bernaldes Polledo

* Cmte. Grandville

* N. Davila/ F. Beazley

e R.P.N°1001 / Av. Eva Perén

* Av. Bella Vista / Av. Callao
MEJORAMIENTO:

* Atahualpa

Renglén IV: KM 27+500 Y KM 34+241 Y DUPLICACION DE VIA ENTRE
KM 27+500 Y KM 34+600

RENOVACION:
*  Mendez / gamboa
* Costa Rica
MEJORAMIENTO:
* Carlos Casares

e QObras Hidraulicas.
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* Larenovacion de obras de arte.

Ejecucion de un cruce a distinto nivel en coincidencia con el Ferrocarril Gral.
Roca.

* Mejoramiento de entorno en zona de Aldo Bonzi: Dentro de esta tarea se
incluye la demolicidn de estructuras existentes, la ejecucidon de calles y
veredas frentistas, cercos perimetrales, plazoletas, parquizacién y otros con

la finalidad de mejorar el entorno de Aldo Bonzi.
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* Renovacion de la estacion Marinos del Crucero Gral. Belgrano.

Forma parte del alcance contractual realizar el mantenimiento de las obras

hasta la Recepcion Definitiva.

A continuacidn, se presente el layout de vias y estaciones del proyecto:
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ALCANCE DE LA OBRA CIVIL EN LA ESTACION MARINOS:

Con relacién a las obras vinculadas a la Red de Expresos Regionales, que se
encuentra ejecutando el Estado Nacional en los diferentes ramales ferroviarios,
incluido el Belgrano Sur y siendo la estacion Marinos del Crucero General Belgrano
terminal de la linea Belgrano Sur, se efectuaran obras de ampliacién del layout de
vias y enlaces, descripto precedentemente, para mejorar frecuencias y mayor
cantidad de servicio de transporte para el drea metropolitana del Sudoeste de la
RMBA, conectandolo con el centro de la Ciudad de Buenos Aires, via Plaza
Constitucion.

Con relacion a lo expuesto, se deberan ejecutar obra de ampliacién de andén vy
remodelacion en la Estacion MARINOS DEL CRUCERO DEL GRAL. BELGRANO.

Las obras comprenden: la remodelacion del andén lateral ascendente para
transformarlo en andén isla, esto incluye la correspondiente modificaciéon en el
nuevo edificio de boleteria en punta sur del andén, las demoliciones de oficinas
operativas, sanitarios publicos y la modificacién del acceso en el extremo norte del
andén. Ademas, se prevén instalacidn de nuevas cubiertas en los sectores a
ampliar.

En el andén descendente se deberan reconstruir las oficinas operativas demolidas
para el personal de evasién, auxiliares y limpieza que contaran con sanitarios,

duchas y office; asimismo se deberan adecuar el acceso norte.

Las siguientes imagenes muestran las tareas enunciadas. En la primera imagen se

muestra en rojo las tareas de demolicion.

Mientras que en la segunda se muestra la estacion una vez finalizado el proyecto.
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CRUCE A DISTINTO NIVEL: PUENTE TAPIALES — BONZI:

Incluye la totalidad de tareas y materiales cuya finalidad es materializar la obra civil
del cruce a distinto nivel del ramal M de la LBS con respecto al Roca. Se ejecutaran
las rampas ascendente y descendente, como asi también la obra de arte.

El cruce a distinto nivel con el ferrocarril Roca se resolvera con un puente de
hormigdn pretensado seccién “U”. El puente constard de 2 vigas por via, siendo dos

las vias ya que en esta obra esta prevista la duplicacion de la via.

En la figura siguiente se muestra una seccioén tipica (tablero en forma de U) del

puente TAPIALES —BONZI
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Cabe mencionar que la obra elimina también el cruce a nivel con la Calle Gorriti
(paralela al ferrocarril Roca). Se incluye a continuacidon una imagen de la situacidn
actual y una imagen de la situacién futura con la duplicacién de via y el cruce a

distinto nivel.

61



Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS

¢Py Presidencia de la Nacién INFRAESTRUCTURA

ALCANCE DE LAS OBRAS DE SENALAMIENTO:

La presente obra tiene como objeto el disefio, ingenieria, provision de equipos,
materiales, mano de obra, instalacidn, pruebas y puesta en servicio de Islas de
Sistema de Senalamiento Ferroviario, basado en enclavamientos electromecanicos

y senales luminosas laterales aptos para el transporte de servicios ferroviarios
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suburbanos de pasajeros entre las estaciones Tapiales y Marinos del Crucero
General Belgrano del Ramal “M” de la Linea Belgrano Sur.

Esta obra incluye nuevos sistemas de sefialamiento en las estaciones Tapiales
(renovacién integral de acuerdo a nuevo lay out) y Aldo Bonzi (incluido las dos
nuevas vias entre las estaciones Tapiales y Aldo Bonzi construidas en viaducto para
el cruce sobre las vias del ferrocarril Roca), y las estaciones José Ingenieros, Isidro
Casanova, Rafael Castillo, Libertad y Marinos del Crucero General Belgrano (donde
se ejecutara la nueva doble via que unen estas ultimas dos estaciones).
Adicionalmente, este proyecto contempla la provisidn, tendido y conexionado de
una red de comunicaciones de fibra éptica entre las estaciones Bonzi y Marinos del
Crucero General Belgrano.

La obra de sefialamiento se desarrollard en un renglén y, por lo tanto, sera
adjudicada a un solo contratista. A continuacidn, se detallan los sectores que abarca
esta obra:

* CTC Tapiales/Bonzi: En la estacion Tapiales (PK 14+671 del Ramal “G”)
se instalard un CTC/CTL que controlara Tapiales y Estacion Aldo Bonzi
(PK 13+543 del ramal “M”). Incluyendo interfaz con bloque automatico
del sistema GRS (hacia Buenos Aires) y Mendeville (PK 14+438). El CTC
de Tapiales debera comandar el sefialamiento de las los restantes CTL
de las estaciones del ramal M desde Tapiales hasta Marinos del Crucero
General Belgrano.

* CTLJosé Ingenieros: En la estacion José Ingenieros (PK 15+680 del ramal
“M”) se instalara un CTL, el cual controlard a esa estacién y a la estacidn
Justo Villegas (PK 17+044.

* CTL Isidro Casanova: En la estacién Isidro Casanova (PK 20+318 del
ramal “M”) se deberd prever la instalacién de un CTL el cual gobernara
dicha estacion.

* CTL Estacion Rafael Castillo: En la Estacidon Rafael Castillo (PK 234919

del ramal “M”) se debe prever un CTL que comandara tanto la estacion
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Rafael Castillo como asi también la estacion Merlo Gomez (PK 25+865
del Ramal M).

* CTL Estacion Libertad: En la estacion Libertad (PK 29+512 del ramal
“M”) se deberd instalar un Control de Trafico Local para comandar dicha
estacion.

* CTL Estacion Marinos del Crucero General Belgrano: En la estacion
Marinos del Crucero General Belgrano (PK 33+995 del ramal “M”) se
deberd instalar un Control de Trafico Local el cual, comandara dicha
estacion.

+ Tendido de Fibra Optica: Se realizara desde la estacién Aldo Bonzi (PK
134543 del ramal “M”) hasta la Estacion Marinos del Crucero General
Belgrano (PK 33+995 del ramal “M”).

Los sistemas considerados dentro del alcance del presente, son los que se indican a
continuacion:

* Enclavamientos Electromecanicos locales.

* Control de Trafico Local (CTL).

* Control de Trafico Central (CTC).

* Registrador de Eventos.

* Sistema de Deteccion de Tren.

* Bloqueo entre estaciones mediante el uso de contadores de ejes.
* Sefales luminosas.

* Accionamientos de cambio.

* Red de Canalizaciones.

* Cablesy tendido.

* Cabinas Técnicas.

* Suministro de energia primaria y de resguardo.

* Sistema de detencidn automatica de trenes ATS.
* Comunicaciones via fibra dptica y telefonia IP.

* Desmonte de instalaciones en desuso.

La ejecucién de las obras se desarrollarad entre la zona de interfaz del sistema de
blogueo automatico de la estacion Tapiales, aproximadamente el Km 14,000 del
ramal M, y el fin del cuadro de la estacién Marinos del Crucero General Belgrano
(incluyendo las sefiales de entrada y salida sobre la via Unica hacia la Estacion Elias

Romero, aproximadamente el Km. 34+600 del ramal M), incluyendo nueva via
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doble entre las estaciones Tapiales y Aldo Bonzi (Viaducto), y Libertad y Marinos del
Crucero General Belgrano.
Incluye la provisién, instalacién y puesta en servicio de sistemas de barreras

automaticas de los siguientes pasos a nivel:

PASO A NIVEL TIPO PROGRESIVA / RAMAL
Marcos Sastre Vehicular 134227 /M
Defensa Vehicular 134744 /M
R.P.N° 21 Vehicular 15+408 / M
La Mulita Vehicular 16+167 /M
Crovara Vehicular 174125/ M
Rucci Vehicular 184990/ M
R.N. N°3 Vehicular 194971/ M
Cristiania Vehicular 20+800/ M
Marconi Vehicular 22+194 /M
Polledo Vehicular 224559 / M
Casares Vehicular 234556 / M
Grandville Vehicular 234821/ M
Davila Vehicular 244380/ M
Eva Perdn Vehicular 254070/ M
Callao (*) Vehicular 25+979 /M
Atahualpa (*) Vehicular 27+100 /M
Gamboa (*) Vehicular 27+500 / M
Costa Rica (*) Vehicular 28+538 /M
Eva Perén (*) Vehicular 29+967 / M
33 Orientales (*)  Vehicular 30+358 /M
Uspallata Vehicular 30+574 /M
Ramos Mejia Vehicular 30+804 /M
Julidn Castro Vehicular 31+154 /M
Balbastro Vehicular 32+100/ M
Bebedero Vehicular 33+079 /M
Chapeaurouge Vehicular 344266 /M
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(*) La automatizacion de estos 6 pasos a nivel no se encuentra dentro del alcance de
sefialamiento debido a obras en ejecucidn por parte de ADIF en la actualidad. Sin embargo,
si se debe contemplar la vinculacidn de los mismos al enclavamiento, en caso de que estos

estén dentro de la influencia de la correspondiente estacidn.

SISTEMA ATS

Actualmente desde ADIF se estan ejecutando obras de conversion de sefiales
mecanicas a eléctricas para la posterior instalacion del sistema ATS tanto en via
como en el material rodante. Asimismo, ADIF se encuentra licitando la provisién de
estos equipamientos de ATS y las obras de instalacién de los mismos, para todas las

lineas ferroviarias metropolitanas.

El proyecto ejecutivo de estas intervenciones en lo que respecta a la linea Belgrano
Sur, contempla Unicamente la situacién actual de las vias. Es por ello que, el
presente Programa incluye, dentro de las intervenciones a realizar en concepto de
seflalamiento, la provisidn e instalacién de nuevos equipos de ATS que resulten del
Proyecto Ejecutivo a elaborar por la contratista. La compra de este equipamiento

debera ser compatible con el equipamiento a ser licitado por ADIFSE.

El costo total de las obras representa un aproximado del monto de la inversién final,
ya que éste puede variar debido a contingencias de orden técnico y/o financiero.
Para tales efectos, bajo este componente se contempla un monto en concepto de
“Imprevistos” sobre los costos directos de las obras para cubrir posibles
desviaciones fisicas o de precios durante la implementacidn del proyecto.

El presupuesto de la misma se adjunta como ANEXO | al presente documento.

Subcomponente Il: Supervision Técnica, Ambiental y Social:

Se licitara la contratacion de una consultora que realice la supervision técnica y
ambiental de todas las obras mencionadas en el Subcomponente I. Para ello se

exigird que dentro del personal clave se incluyan a todos aquellos especialistas
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necesarios en aspectos sociales y ambientales, a fin de atender la supervisién

mencionada.

COMPONENTE II. GESTION DEL PROYECTO

Este componente contempla los gastos relativos a la gestion, funcionamiento,

administracion, monitoreo y evaluacion de las actividades del proyecto.

1.

Administracion:

a) Consultoria Individual: contratacidon de un estimado de veinte (20)
consultores y asistentes de apoyo a la administracién, de diferentes
rangos y areas a lo largo del préstamo.

b) Costos Operativos necesarios para el correcto funcionamiento de la
administracion. Incluyen gastos de oficinas, adquisicion de toéner,
equipos de computacion y articulos de libreria.

Asesoria Externa: contratacion de consultores/entidades especialistas

externos a la administracién que puedan aportar conocimientos para el

desarrollo de las actividades del Programa, principalmente en lo que refiere

a los aspectos técnicos tanto durante la etapa de proyecto como en su

implementacion.

Auditoria Externa: Contratacidn de una firma consultora independiente que

realice la auditoria de gestion del préstamo.

Estudio de género: Contratacidn de una firma consultora especialista en

cuestiones de género. Se realizara un diagndstico de la situacion en

materia de transporte ferroviario y género, y daran recomendaciones
para un Plan de Accion de Género (PAG). Los principales ejes del plan de
accién de genero seran los siguiente :

1. Generar un diagnostico para entender las necesidades de
movilidad de las usuarias en cuanto seguridad e
infraestructuraFavorecer el empleo de las mujeres en las
actividades de construccion y/o en el ferrocarril (también en

puestos técnicos)
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2. Reducir las brechas laborales de genero a través de la
identificacién de las barreras que enfrentan las mujeres en las
actividades de la construccion y/o del ferrocarril de modo tal de
favorecer el acceso al empleo. Ademas fortalecer la formacion
técnica de las mujeres para el ingreso a puestos masculinizados.

3. Capacitar a equipos técnicos y personal de obra en temas de
género y sensibilizar a los usuarios y a la opinién publica sobre

una vida libre de acoso y violencia.

Para ello se contara con el apoyo de personal de la linea, asi como asistencia
por parte del personal calificado en el tema por parte del Ministerio de
Transporte y del Administrador de Infraestructura Ferroviaria. Asimismo los

usuarios de la linea participaran de las encuestas que se llevaran a cabo.

Como medio de verificacién se utilizardan informes iniciales, intermedios y
finales, con los correspondientes resultados de Ila consultoria,
listas de asistencias a las capacitaciones registradas por el drea de RRHH
gue corresponda v, en el caso de personal de obra, se incluird en los
certificados de obra. También formara parte de la verificacion los

informes de las campafias realizadas.

COMPONENTE lll. OTROS GASTOS
Este componente agrupa los gastos de evaluacion y la comision de financiamiento

gue son cubiertos con el préstamo CAF.
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15. Costeo del Proyecto por Componentes

El componente de mayor incidencia en el presupuesto corresponde a “Obras Civiles y Ferroviarias”. A continuacién, se presenta un detalle del

costo de las obras:

PROYECTO DE RENOVACION DEL RAMAL M - TRAMO TAPIALES - MARINOS del CRUCERO GENERAL BELGRANO — FERROCARRIL BELGRANO SUR
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RENGLON I: RENOVACION DE LA INFRAESTRUCTURA DE ViAS, CRUCE A DISTINTO NIVELY
MEJORAMIENTO DEL ENTORNO. RAMAL "M" SECTOR: TAPIALES (KM 14+150) — ALDO BONZI (KM
16+750). LINEA BELGRANO SUR. $ 692.013.287 - 18%

RENGLON II: RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE V/AS PRINCIPALES Y AUXILIARES TRAMO:
ESTACION ALDO BONZI (KM 13+890 RAMAL G, KM 16+750 RAMAL M) A ISIDRO CASANOVA (KM
20+900) — LINEA BELGRANO SUR —RAMAL "M". S 404.803.895 = 11%

RENGLON I11: RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE VIAS PRINCIPALES Y AUXILIARES TRAMO:
ISIDRO CASANOVA (KM 20+900) A PAN GAMBOA MENENDEZ (KM 27+500) — LINEA BELGRANO
SUR—RAMAL"M". $ 336.224.092 - 9%

RENGLON IV: RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE V/AS PRINCIPALES Y AUXILIARES TRAMO:
PASO A NIVEL DE LA CALLE GAMBOA MENENDEZ (KM 27+500) A ESTACION MARINOS DEL
CRUCERO GENERAL BELGRANO (KM33+995), INCLUIDAS LA DUPLICACION DE ViA DESDE
ESTACION LIBERTAD (KM 29+512) HASTA EL PASO A NIVEL ING. CHAPEAUROUGE (KM 34+600) Y
OBRAS CIVILES EN LA ESTACION MARINOS DEL CRUCERO GENERAL BELGRANO LINEA BELGRANO

SUR, RAMAL "M". $ 467.670.021 - 12%
RENGLON IV PARTE 1: Renovacién de Via Existente y Secundarias entre Km 27+500 y Km 34+241
y Duplicacién de Via entre Km 27+500 y Km 34+600 S 435.155.576 -
RENGLON IV PARTE 2: Obras civiles en estacién Marinos del Crucero Grl. Belgrano. S 32.514.444 -

$ 837.303.944 - 22%

RENGLON V: SENALAMIENTO INTEGRAL

32.538.515 17%

REDETERMINACIONES ESTIMADAS $ 355.941.981 - 10%

El mes base del presupuesto es Febrero 2018.
Los montos en USS fueron tomados a un Tipo de Cambio promedio de $20.

Las redeterminaciones estimadas corresponden a un 13% del monto de los costos en pesos, IVA incluido.

El presupuesto desglosado se adjunta como ANEXO | al presente documento.
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Matriz de Costos del Proyecto:

IMPORTES en USD
COMPONENTES DESCRIPCION APORTES % CAF| % AFD
COSTO TOTAL
CAF AFD LOCAL
1.1 Obras Civiles y Ferroviaras 187.395.500 67.827.500 74.390.000 45.178.000] 36 40
1- Obras isi Soni i
1.2_SuperV|5|on Técnica, ambiental y 5.500.000 4.510.000 990.000 82 0
social
Total Componente 1 192.895.500 72.337.500 74.390.000 46.168.000] 38 39
2.1 Administracion 2.138.889 1.925.000 - 213.889] 90 0
2.2 Asesoria Externa 500.000 - 410.000 90.000 0 82
2. Gestion del Proyecto
2.3 Auditoria Externa 250.000 50.000 - 200.000] 20 0
2.4 Estudio de Genero 242.000 200.000 42.000 0 82
Total Componente 2 3.130.889 1.975.000 610.000 545.889] 63 19
3.1 Comision de Financiamiento 637.500 637.500 - - 100 0
3. Otros Gastos
3.2 Gastos de Evaluacioén 50.000 50.000 - - 100 0
Total Componente 3 687.500 687.500 0 0] 100 0
TOTALES 196.713.889 75.000.000 75.000.000 46.713.889] 38% | 38%

El proyecto de Renovacion del Ramal M — Tramo Tapiales— Marinos del Crucero Gral. Belgrano Ferrocarril Belgrano Sur, se ejecutara presupuestariamente en el SAF 327 Programa 66 Subprograma 1

Proyecto 4 Obra 51.
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Matriz Plurianual:
IMPORTES en USD
. 2019 2020 2021 2022
COMPONENTES DESCRIPCION APORTES
COSTO TOTAL
CAF AFD LOCAL CAF AFD LOCAL | CAF AFD LOCAL CAF AFD LOCAL CAF AFD LOCAL
1.1 Obras Civiles y Ferroviar] ~ 14.922.050 | 16.365.800 | 9.939.160 | 23.739.625 | 26.036.500 | 15.812.300 | 23.739.625 | 26.036.500 | 15.812.300 | 5426.200| 5951.200| 3.614.240 187.395.500]  67.827.500]  74.390.000| 45.178.000
1- Obras Feion Tarni
12 Supenvision Tecnica, 992.200 217.800| 1,578,500 346.500| 1,578,500 306500| 360800 79.200 5500.000]  4510.000 990.000
ambiental y social
Total Componente 1 15.914.250 | 16.365.800] 10.156.960 | 25.318.125 | 26.036.500 16.158.800] 25.318.125| 26.036.500| 16.158.800| 5.787.000| 5.951.200| 3.693.440 192.895500]  72.337.500]  74.390.000| 46.168.000
2.1 Administracion 481.250 53472 481.250 53472 481250 53472 481.250 53.472 2.138.889]  1.925.000 213.889
2 Gestion del |22 Asesorfa Externa 280.000 62.000 80.000]  17.561 50.000 10.439 500.000 410.000 90.000
Proyecto 17 3 Auditoria Externa 12,500 50.000 12,500 50.000 25000 100.000 250.000 50000 200.000
2.4 Estudio de Genero 100.000 21.000 100.000|  21.000 242,000 200.000 42.000
Total Componente 2 481.250|  380.000| 136472 493.750| 180.000] 142.033| 493.750 50000 113911 506.250 153.472 3130889  1.975.000 610.000]  545.889
3:1 Comlspn de 637.500 637.500 637.500
3. Otros Gastos Financiamiento
3.2 Gastos de Evaluacion 50.000 50.000 50.000
Total Componente 3 687.500 687.500 687.500 0 0
TOTALES 17.083.000 | 16.745.800 | 10.293.432 | 25.811.875 | 26.216.500 | 16.300.833 | 25.811.875 | 26.086.500 | 16.272.711| 6.293.250| 5.951.200| 3.846.912 196.713.889]  75.000.000]  75.000.000| 46.713.889

Se encuentra incluido en el presupuesto plurianual 2019-2021
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16. Listado de Obras incluidas en el Proyecto

Las obras de la presente solicitud de financiamiento involucra el tramo desde

Tapiales hasta Marinos del Crucero Grl. Belgrano, completando asi la

renovacion integral del Ramal “M”.

A los fines licitatorios, se realizard una unica licitacién publica e internacional,

pero la misma se dividird en cinco (5) renglones distintos, dando asi lugar a

cinco (5) contratos independientes.

Las obras incluidas en cada rengldén son las siguientes:

Rengldn I: Renovacion de la infraestructura de vias, cruce a distinto nivel
y mejoramiento del entorno. sector: tapiales (km 14+150) — Aldo Bonzi
(km 16+750). Plazo: 540 dias.

Renglén II: Renovacion de infraestructura de vias principales y auxiliares
tramo: estacién Aldo Bonzi (km 13+890 ramal g, km 16+750 ramal m) a
isidro casanova (km 20+900). Plazo: 540 dias.

Renglén 1ll: Renovacion de infraestructura de vias principales vy
auxiliares tramo: Isidro Casanova (km 20+900) PAN Gamboa Menéndez
(km 27+500. Plazo: 540 dias.

Renglén 1IV: Renovacion de infraestructura de vias principales vy
auxiliares tramo: Paso a Nivel de la calle Gamboa Menendez (km
27+500) a estacién Marinos del Crucero General Belgrano (km 34+600),
incluidas la duplicacién desde estacién Libertad (km 29+512) hasta el
paso a nivel Ing. Chapeaurouge (km 34+600). Obras civiles en la
estacion Marinos del Crucero General Belgrano (km 33+995). Plazo: 540
dias.

Renglén V: Sefialamiento integral. Plazo: 720 dias.
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17. Criterios de Dimensionamiento para los rubros no

explicados por obras

A continuacion se detalla el alcance del componente Il — Gestidon del Proyecto:

Detalle del Gasto

Componente II- Gestion Importe en Dolares
de Proyecto ANUAL 4 ANOS

2.1. Administracion
2.1.1 Consultoria Individual] USD 490.909 | USD 1.963.636
2.1.2 Costos Operativos USD 43.813 USD 175.253

Subtotal 2.1 USD 534.722 | USD 2.138.889
2.2 Asesoria Externa USD 500.000
2.3 Auditoria Externa USD 250.000
2.4 Estudio de Genero USD 242.000
TOTAL USD 534.722 | USD 3.130.889

2.1.1 — Corresponde a la contratacion de un estimado de veinte (20) consultores y
asistentes de apoyo a la DG, de diferentes rangos y areas a lo largo del préstamo, a ser
contratados de acuerdo a la normativa local aplicable.

2.1.2 — Costos necesarios para el correcto funcionamiento de la DG. Incluyen gastos de
oficinas, adquisicion de téner y articulos de libreria.

2.2 — Contratacidn de consultores/entidades especialistas externos a la administracion
gue puedan aportar conocimientos para el desarrollo de las actividades del Programa,
principalmente en lo que refiere a los aspectos técnicos tanto durante la etapa de
proyecto como en su implementacion. Se consensuara con el organismo financiador,
en cada instancia del Programa la especialidad y la cantidad a contratar.

2.3 — Contratacién de una firma consultora independiente que realice la auditoria de
gestion del préstamo. La estimacién del costo surge de las recientes licitaciones
efectuadas.

La presente estimacion de costos corresponde a la duracién del préstamo. Cada
contratacion de consultores individuales del proyecto sera realizada mediante
evaluacién curricular, como asi también se realizaran procesos competitivos para la

adquisicion de equipamiento y de insumos varios. Los mismos seran informados al
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organismo financiador oportunamente y rendidos de conformidad a las condiciones
del contrato.

2.4 — Se corresponde a la contratacion de una firma consultora especialista en
cuestiones de género. Se realizard un diagndstico de la situacién en materia de
transporte ferroviario y género, y daran recomendaciones para un Plan de Accién
de Género (PAG). Los principales ejes del plan de accién de género seran los
siguientes:

1. Generar un diagnostico para entender las necesidades de
movilidad de las usuarias en cuanto seguridad e
infraestructuraFavorecer el empleo de las mujeres en las
actividades de construccion y/o en el ferrocarril (también en
puestos técnicos)

2. Reducir las brechas laborales de genero a través de la
identificaciéon de las barreras que enfrentan las mujeres en las
actividades de la construccion y/o del ferrocarril de modo tal de
favorecer el acceso al empleo. Ademas fortalecer la formacion
técnica de las mujeres para el ingreso a puestos masculinizados.

3. Capacitar a equipos técnicos y personal de obra en temas de
género y sensibilizar a los usuarios y a la opinién publica sobre

una vida libre de acoso y violencia.

18. Beneficios

Como ya se ha mencionado, el presente proyecto generard una serie de
beneficios a la poblacidon usuaria y a aquella que se encuentra en el area de
influencia buscando subsanar las actuales deficiencias en la infraestructura. Los
principales beneficios que podemos mencionar son los siguientes:
* Mejoras en los tiempos de viaje, gracias a:
* Mejora en la frecuencia de los servicios.
* Mejora en los tiempos totales del recorrido.

* Disminucidn de los retrasos y cancelaciones en el servicio.
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* Por el cambio modal desde otros medios de transporte
publicos al ferrocarril.
* Ahorros en costos de mantenimiento y operacion, gracias a:
* Diferencias en el tipo de mantenimiento y tecnologia
adoptada en las vias.
* Menor cantidad de materiales y personal abocado a arreglos.
* Menor cantidad de arreglos en via y material rodante
producto de accidentes por el mal estado de la via.
*  Disminucion de los niveles de siniestros, gracias a:
* Disminucion de los incidentes en el ferrocarril con sus
respectivos costos materiales y humanos.
* Disminucidn en el grado de accidentes viales, peatonales y
vehiculares.
*  Mejora del espacio urbano del drea de influencia, gracias a:
* Laintegracion de la sociedad con sus espacios lindantes.
* Mejoras ambientales ante la utilizacién alternativa del tren
por otros medios de transporte.
* Reduccién de ocupacion del espacio publico por vehiculos y
revitalizacion del tejido urbano.
* La modernizacion en si misma, la cual eleva el valor de los

terrenos aledaiios y los barrios.

EVALUACION ECONOMICA DEL PROYECTO

Como se ha visto, el proyecto brinda una multiplicidad de beneficios al hacer del
ferrocarril un sistema de transporte mas deseable de utilizar. Sin embargo, muchos
de estos beneficios son de dificil cuantificacion y valorizacién, por lo que se ha
procedido a evaluar algunos de ellos, los cuales de todas formas son lo
suficientemente representativos de los principales beneficios que se busca atender

con el proyecto. Los mismos a su vez conforman el flujo de ingresos sobre los cuales

76



Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS

Presidencia de la Nacién INFRAESTRUCTURA

se descontaran los costos de inversion para evaluar la viabilidad del proyecto en todo
el horizonte de analisis y desde la perspectiva econémico-social.

Por otro lado, cabe sefialar que los beneficios que se han valorizados podran ser
alcanzados en complemento de otras inversiones en Material Rodante, que si bien,
no forman parte de la presente operacidon de crédito, serdn necesarios si se quiere
llevar adelante el aumento de los servicios mencionados y para todo el Belgrano Sur.
En este sentido, la factibilidad econdmica se establecié a partir de un analisis
beneficio-costo. A tal efecto se identificaron, valorizaron y proyectaron los beneficios
y los costos que generard y requerird el proyecto en un horizonte de 20 afios de

operacion del servicio.

18.1 Beneficios del Proyecto
Por el lado de los beneficios, el proyecto generara principalmente tres tipos de
beneficios:
1. Beneficios por incremento de la frecuencia del servicio.
2. Beneficios por incremento de la velocidad.
3. Beneficios por la derivacidn de pasajeros de otros medios de trasporte.

18.1.1 Beneficios por incremento de la frecuencia del servicio

El incremento en la frecuencia del servicio implicara una reduccién en el tiempo
de espera hasta el arribo de la formacién y una disminucidn en la duracidn total
del viaje.
Los mas de 2 millones de pasajeros anuales del ramal Marinos del CGB del FFCC
Belgrano Sur que ascienden en las distintas estaciones veran incrementada la
frecuencia del servicio, con lo cual disminuira el tiempo de espera. Para estimar
este beneficio se llevaron a cabo los siguientes pasos:
a) se determind la cantidad de pasajeros que resultaran beneficiados por
el aumento de frecuencia;
b) se estimd el ahorro de tiempo de espera que registraran dichos
pasajeros;
c) seestimé el valor del tiempo ahorrado.

18.1.1.1 Pasajeros que resultardn beneficiados
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Los pasajeros que seran beneficiados por el incremento de frecuencia son los
que utilizaran el ramal Plaza Constitucién — Marinos del Crucero General
Belgrano.

Para determinar los pasajeros que realizan los viajes en el ramal Marinos del
CGB y que resultaran beneficiados se recurrié a la informacion suministrada por
la CNRT para los afios 2016 y 2017. La informacién disponible sélo permite
contabilizar la venta de boletos en las estaciones exclusivas del ramal, es decir
entre Aldo Bonzi y Marinos. Esto resulta en que los computos realizados cubren
s6lo parte del universo de usuarios actuales, y por lo tanto se tiende a un
calculo conservador de los beneficios.

Como se mencionara, si bien se encuentra disponible la cantidad de pasajeros
pagos del total de la linea correspondientes al afio 2017, los pasajeros del ramal
bajo analisis se estimaron en funcién de la proporcién verificada en el afo
2016, mientras que para estimar la cantidad de pasajeros totales, como
porcentaje de evasién se adoptd el promedio de la serie 2005-2016, que

corresponde a un 21% aproximadamente.

PASAJEROS TOTALES
ANO 2017

Belgrano Sur
Ramal: Buenos Aires /

Marinos del CGB

2.656.350

Fuente: elaboracidén propia en base a datos de la CNRT

18.1.1.2 Ahorro de tiempo qgue registraran los usuarios

Se asume que los usuarios arriban a las distintas estaciones en forma aleatoria
y que en promedio el tiempo de espera que sufren equivale a la mitad del

tiempo que media entre un servicio y el siguiente.
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El tiempo de frecuencia entre servicio y servicio, en la situacidn sin proyecto, se
obtuvo como el promedio de la frecuencia en un dia habil de acuerdo a lo
informado por la prestadora del servicio.

En la situacién con proyecto, de acuerdo al plan de operacidn, la incorporacién
de los nuevos coches junto con la concrecién de las obras, permitira
incrementar la frecuencia, y por ende se reducird el tiempo de espera. A
continuacion, se muestra la frecuencia en cada una de las situaciones y la

disminucion de la misma.

FRECUENCIA RAMAL MCGB
Ramal: Marinos del
Frecuencia
CGB
Sin proyecto (minutos) 41
Con proyecto (minutos) 15
Disminucién de la espera (minutos) 26
Pasajeros 2.656.350
Ahorro (minutos/afno) 69.065.092

Fuente: elaboracidn propia en base a datos de la CNRT y al Plan Operativo?®

18.1.1.3 Valor del tiempo ahorrado

Existe un amplio consenso acerca de que el ahorro de tiempo constituye la gran
fuente de beneficios de los proyectos de transporte y que, por ende, el valor
gue se le asigne al tiempo ahorrado es la clave sobre la cual se basa la decisién
de llevar a cabo, o no, una inversion destinada a este sector®.

Predominan dos enfoques: a) considerar al tiempo de viaje como un recurso, o
b) como el costo de oportunidad de utilizar el tiempo de viaje en una actividad
distinta a viajar. Consecuentemente, desde el punto de vista metodolégico se
aplican dos procedimientos:

a) utilizar el salario como valor del tiempo;

8 Se adjunta como anexo Il

9 Seguin sostiene K. Gwilliam en “The value of time in economic evaluation of transports projects: lessons from
recent research”, en Infraestructure Notes N2 OT-5, Banco Mundial, (1997) (1) en paises como el Reino Unido,
Holanda o Finlandia el 80% de los beneficios directos de los proyectos de transporte es generado por el ahorro en el
tiempo de viaje.
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b) extraer cudl es el precio que los usuarios estdn dispuestos a

pagar por ese tiempo.
Si bien en el plano tedrico muchos autores, tales como Cherlow!?, Gwilliam?!! o
Wardman?'?, coinciden en que el enfoque del valor de oportunidad es
conceptualmente mas acertado, en la practica es mds frecuente encontrar
trabajos que recurren al salario.
Por lo general, cuando se utiliza el salario como medida de valor del tiempo
ahorrado, se tiene en cuenta el motivo del viaje como un elemento
diferenciador de dicho valor.
El cuadro siguiente resume algunos ejemplos de valorizaciéon del tiempo de
viaje, utilizados en estudios hechos en América Latina, citados en el Manual de
evaluacidon econémica de proyectos de transporte3, publicado por el Banco
Interamericano de Desarrollo (BID).

ESTIMACIONES DEL VALOR DEL TIEMPO EN AMERICA LATINA

Viaje en automavil (tiempo en el vehiculo)

Motivo del viaje
Pais
Trabajo Ocio
Argentina 6-9 USS/h* 0
100% del 33% del
Brasil
salario salario
100% del 39,5% del
Chile
salario salario
36% del
Ecuador 0
salario
100% del 29% del
Venezuela
salario salario

0cherlow, J. (1981) Measuring values of travel time savings, Journal of Consumer Research, 7 (4), 360-371.
HGwilliam, K. (1997) “The value of time in economic evaluation of transports projects: lessons from recent
research”, en Infraestructure Notes N2 OT-5, Banco Mundial.

2Wardman, M. (1998) “The value of travel time: a review of British evidence”, Journal of Transports Economics and
Policy, 32 (3), 285-316.

13 Manual de evaluacién econémica de proyectos de transporte, G. de Rus Mendoza, O. Betancor Cruz y J. Campos
Méndez, BID, 2006 (2).
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*Valores del afio 1996

FUENTE: Ortuzar, Sudamérica Value of Time Research, en
Gunn, H The Value of Time. PTRC Education and Research

Services Ltd. Londres.

Como se puede apreciar, en los cinco trabajos se diferencia el valor del tiempo
segun el motivo del viaje, y se reconocen solo dos posibilidades: trabajo y ocio.
Cuando el motivo del viaje es trabajo, en 3 de los 5 estudios, el valor asignado
es equivalente al salario. En otro se le asigna un valor equivalente a algo mas de
un tercio del salario. El quinto utiliza un valor absoluto, en promedio 7,5
USS/hora, que de acuerdo a la fecha del estudio (1996) puede considerarse
equivalente al salario.
A su vez, con respecto al valor del tiempo de viaje, cuando el motivo es ocio,
dos de los cinco trabajos no le asignan valor al tiempo ahorrado si el motivo de
viaje es este!. Los otros tres estudios le asignan el equivalente a un tercio del
valor que le atribuyen al tiempo cuando el motivo del viaje es el trabajo®®.
En el Manual de evaluacidon econémica de proyectos de Transporte, Centro de
Estudios y Experimentacién de Obras Publicas (CEDEX) del Ministerio de
Fomento, Espaiia, se ofrecen, a modo de referencia, valores para Espafa
recogidos en el proyecto europeo Developing Harmonised European
Approaches for Transport Costing and Project Assessment (HEATCO?). Los
valores son los siguientes:

VALOR DE LOS AHORROS DE TIEMPO

En euros del 2002 por hora

Motivo Automovil/tren Autobus

14 Esto podria interpretarse como que el tiempo destinado al ocio no es valorado por los usuarios, enfoque que
Unicamente seria compatible con la idea de considerar al tiempo de viaje exclusivamente como una variable que
integra la funcidn de costo de un bien o un servicio (enfoque objetivo). Una mirada muy distinta seria considerar al
tiempo ganado como un recurso del que dispondran los usuarios y que se puede destinar a distintos usos. Siguiendo
este enfoque (que podria considerarse subjetivo) el valor lo asigna el usuario, por lo tanto habria que preguntarle a
él cudl es el precio que estd dispuesto a pagar por dicho tiempo.

15 Este criterio es compartido por diversos autores: Garrod y Willis (1999) (3), Bonifaz (2000) (3), Belli (2001) (5) y
Gwilliam (1997) (1).

16 HEATCO es una guia que entre otros objetivos tiene el desarrollo de herramientas, indicadores y
parametros operacionales para la evaluacién de proyectos.
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Espafa UE |Espafha| UE

Motivo trabajo 22,34 | 23,82 | 17,93 | 19,11

Otro motivo 7,15 7,11 5,13 5,11

FUENTE: HEATCOY

Por su parte, el cuadro siguiente muestra las recomendaciones del
Departamento de Transportes de los Estados Unidos sobre este tema. Los
valores se presentan como porcentaje del salario medio, y se aplican a los
tiempos en el interior del vehiculo. Los tiempos de acceso y espera se

recomienda que sean valorados de acuerdo con el 100% del salario.

17 Tomado de Manual de evaluacién econémica de proyectos de transporte, G. de Rus Mendoza, O. Betancor Cruz y
J. Campos Méndez, BID, 2006 (2).
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VALOR DEL TIEMPO EN LOS ESTADOS UNIDOS COMO PORCENTAIJE DEL SALARIO

Motivo del Tipo de viaje

viaje Locales Interurbanos
Personales 50% 70%
Negocios 100% 100%

FUENTE: USDOT?®
Nuevamente el valor que se le asigna al tiempo es menor si el motivo del viaje
no es trabajo (negocio). La particularidad es que si el viaje es interurbano, el
valor que se le asigna al tiempo de viaje es mayor.
En linea con los antecedentes analizados se decidio utilizar como medida del
valor del tiempo ahorrado el ingreso mensual de 27.202 S que corresponde al
salario bruto promedio de los trabajadores registrados!®, en el mes de
diciembre del afio 2017. Este importe dividido por 22 dias habiles y 8 horas por
dia, arroja un valor de 154,56 S por hora, que convertidos a ddlares al tipo de
cambio vigente a esa fecha (17,52 $/US$%°), representan 8,82 USS/hora.
Una vez obtenido este valor y con ajuste al criterio adoptado en numerosos
antecedentes, se considerd que el valor del tiempo varia segun el motivo del
viaje, asumiendo un 100% del salario cuando el motivo es trabajo y un tercio de
dicho porcentaje cuando el motivo es cualquier otro.
La clasificacion de los pasajeros segun el motivo de viaje se extrajo del estudio
Investigacion de Transporte Urbano Publico de Buenos Aires (INTRUPUBA),
que, para los viajes en ferrocarril, establecié que un 70,6% de los viajes se
efectuaban por motivo trabajo. Aplicando dicha proporcién se obtuvo un valor
por hora de 7,09 USS (8,82 USS (0,706 + 0,294*1/3)).
Aplicando al ahorro de tiempo, el valor estimado del tiempo, 7,09 USS se

obtiene un beneficio anual de 4,1 millones de USS para el ramal Marinos CGB.

18USDOT (1997): Departmental Guidance on the Evaluation of Travel Time in Economic Analysis.
(http://www.dot.gov/). Citado en Manual de evaluaciéon econdémica de proyectos de transporte, G. de Rus
Mendoza, O. Betancor Cruz y J. Campos Méndez, BID, 2006 (1).

Trabajadores pertenecientes al sector publico y privado, segln datos provistos por la AFIP en “Informe de
Recaudacion - Diciembre 2017”

2 Tipo de cambio utilizado 17,52 $/USS, extraido del BCRA, correspondiente al 15 de diciembre de 2017.
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18.1.2 Beneficios por incremento de la velocidad

El proyecto implicard una mejora en la calidad del servicio prestado a los

usuarios del ferrocarril Belgrano Sur debido a la disminucién del tiempo de

viaje por incremento de velocidad.

Para estimar este beneficio se llevaron a cabo las siguientes tareas:

a) se determind la cantidad de pasajeros que resultaran beneficiados por el
aumento de la velocidad;

b) se estimod el ahorro de tiempo registraran dichos pasajeros;

c) se estimo el valor del tiempo ahorrado.

18.1.2.1 Pasajeros que resultardn beneficiados

Los pasajeros que seran beneficiados por el incremento de velocidad son los
que utilizaran el ramal Plaza Constitucién — Marinos del Crucero General
Belgrano.

Al igual que en el caso del aumento de la frecuencia, para determinar la
cantidad de pasajeros que realizan los viajes y que resultardan beneficiados se
recurrié a la informacién suministrada por la CNRT para los afios 2016 y 2017
cuyos valores son:

PASAJEROS TOTALES
ANO 2017

Belgrano Sur
Ramal: Buenos Aires /
Marinos del CGB

2.656.350

Fuente: elaboraciéon propia en
base a datos de la CNRT

18.1.2.2 Ahorro de tiempo por incremento de velocidad que registraran los

usuarios

La velocidad comercial de las formaciones en la situacién sin proyecto y el

recorrido medio de los pasajeros, se obtuvo de las estadisticas operativas
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estimadas por la CNRT para los dos ramales del ferrocarril Belgrano Sur vy
corresponden al aifo 2016.
En relacién a la situacidon con proyecto, de acuerdo al plan de operacion, la
renovacion de vias y ADVs, permitira incrementar la velocidad y por ende se
reducird el tiempo de viaje.
A continuacion se muestra la velocidad, en cada una de las situaciones

correspondiente al ramal Marinos del CGB de la linea Belgrano Sur.

VELOCIDAD SIN Y CON PROYECTO

. Ramal: Marinos del
Velocidad CGB

Sin proyecto (km/h) 27,9
Con proyecto (km/h) 32,0
Aumento de velocidad (km/h) 4,1
Pasajeros 2.656.350
Recorrido medio (km) 15,6
Ahorro (minutos/afio) 11.418.019
Fuente: elaboraciéon propia en base a datos de la CNRT y al Plan

Operativo?®

18.1.2.3 Valor del tiempo ahorrado

Como se mencionara, para valorizar el tiempo ahorrado se trabajé con el
salario bruto promedio de los trabajadores registrados del mes de diciembre de
2017 y el tipo de cambio vigente a esa fecha. Una vez obtenido este valor se lo
ponderd segun el motivo de viaje que se extrajo del estudio INTRUPUBA, el
valor por hora resultante ascendié a 7,09 USS.

En base a este ingreso medio y al ahorro de tiempo debido al incremento de la
velocidad estimado, se obtiene un beneficio anual de 1,4 millones de délares

para el ramal Marinos CGB.

18.1.3 Beneficios por la derivacion de pasajeros de otros medios de trasporte

21 Se adjunta como Anexo I
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Se asume que la mejora del servicio del ramal a Marino que implicara la
concrecion del proyecto afectara el reparto modal de todo el corredor y su area
de influencia.

Por lo tanto, ademads de los beneficios por disminucién del tiempo de viaje de
los pasajeros que igual hubiesen utilizado el servicio que ofrece la situacidn sin
proyecto, se estimaron los ahorros de tiempo de aquellos pasajeros que
hubiesen viajado por otros medios u otras lineas de ferrocarril y que, debido al
proyecto, pasardn a viajar en el ramal Marinos del CGB del ferrocarril Belgrano
Sur.

Se asume que si en la situacién sin proyecto dichos pasajeros optan por otros
medios o combinaciones se debe a que el tiempo de viaje es menor al exigido
por el servicio en las actuales condiciones. Por ende, el ahorro de tiempo debe
ser menor al de los pasajeros que, en la situacion sin proyecto, si utilizan esta
opcién. En consecuencia, se asumio el supuesto de que el ahorro de tiempo
que registrardn dichos pasajeros serd equivalente a la mitad del que registraran

los actuales pasajeros del servicio.

18.1.3.1 Pasajeros que resultardn beneficiados

El modelo de Planificacién de Transporte urbano para la Regidon Metropolitana
de Buenos Aires del Ministerio de Transporte de la Nacidon fue concebido con el
objetivo de representar el sistema de transporte urbano actual y planificar
horizontes futuros evaluando los impactos de actuales y futuras politicas y
proyectos de inversidon en el transporte urbano, uso del suelo y medio
ambiente en la Regidon Metropolitana de Buenos Aires.

En este estudio confluyeron un grupo de proyectos llevados a cabo por la
Secretaria de Planificaciéon del Transporte a través del grupo para la
planificacion del transporte del AMBA (PLATAMBA), que sirvieron como input
para el modelo. Estos proyectos permiten contar con una base util para la toma
de decisiones sobre politicas de transporte.

El area de estudio del modelo estd compuesta por 27 partidos y la Ciudad de

Buenos Aires. Esta area se encuentra contenida dentro de lo que fue
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considerado como el Area de influencia del proyecto, compuesta por 43

partidos de la RMBA.

Area de estudio y de influencia

El proyecto del Modelo de Transporte del RMBA esta compuesto por varios
componentes o submodelos de oferta y demanda asociados a un modelo
tradicional de cuatro etapas como se ve en la siguiente figura.

El andlisis de casos de electrificaciones y/o repotenciaciones se centrara, en
una primera etapa, en la ultima etapa del modelo, la etapa de asignacién a la
red. Se asume que el proyecto no generara cambios importantes en la
composicion demografica y de uso de suelos del area, por lo cual no afectara

las etapas de generacién y de distribucién.

Asignacidn a la red

Para la asignacién de transporte publico, el modelo utiliza el método de
Equilibrio Estocastico del Usuario (SUE), disponible en el software TransCad.
Este método es una generalizacion del equilibrio del usuario, que asume que
los usuarios no tienen informacion perfecta respecto a los atributos de red y/o

perciben los gastos de viaje de diferentes maneras. Una de las principales
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caracteristicas de este método es que permite obtener una mejor distribucién
de los flujos en la red al considerar tanto las rutas menos atractivas como las
mas atractivas. Rutas menos atractivas tendran una menor utilizacién, pero no

van a tener un flujo de cero como lo hacen en otros métodos.

Sub Modelo de Uso de Suelo

FASE 1A Sub Modelo de Tenencia de
Dat o i0
damour;?ms , Generacién Modelo de Produccion

socioeconomicos Modelo de Atraccion

=
IIHI

el Generadores y Atractores
rejevamientos ae i : i g :
e Distribucién Especiales

Viajes Externos

.

Eleccion
Modal

Transporte Urbano
de Carga

Modelo de
Demanda Horaria

Modelo de
Emisiones Ambientales

|

|

Asignacion

FASE Il

Esquema del modelo de cuatro etapas de la RMBA

Parametros plausibles de cambio

Por un lado, en el modelo estratégico se pueden representar los cambios en la
oferta fisica como en la operativa.

Los principales parametros de la oferta fisica que se deben modificar en este
tipo de modelos de aplicacion rapida son la geometria fisica de la via, su
velocidad y la interaccién con la red vial (podrian ser PBN, viaductos elevados o
soterramientos).

En cuanto a la oferta operativa, se deberdn establecer los pardmetros de los

servicios, tales como:
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e Ramales en la situacién futura (se deben incluir, si estan planificados,
seccionamientos o servicios expresos y rapidos)

¢ Frecuencia de cada uno de los servicios (cantidad de servicios por hora)
¢ Intervalo de los servicios (headway, en minutos)

¢ Capacidad de las formaciones que efectuaran esos servicios

¢ Velocidad comercial del servicio

e Tiempo en parada promedio

e En caso de extensidon, se deberan definir las nuevas secciones de los

servicios, con sus respectivas tarifas.

Célculo preliminar de Demanda para el Proyecto Ramal Marinos

Se calculé el escenario base con los parametros calibrados para el afio base
2017. En una primera etapa se realizd la estimacidon para la hora pico de la
mafiana (HPM). La demanda estimada en dias habiles para el escenario base es

la siguiente:

Pasajeros
embarcados
Hora Pico
Mahfana
Buenos Aires - Marinos 537
Marinos - Buenos Aires 2,051

Total 2,588

Ramal x sentido

Los pardametros de esta etapa, para la hora pico de la mafana, son los

siguientes:

89



Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS

Presidencia de la Nacién INFRAESTRUCTURA

-

Ti
Ramal 22Frecuencia | Intervalo | Capacidad | Alpha | Beta |me23
Factor
Marinos - Buenos Aires 1.7 35 1,543 0.75 6 1.5
Buenos Aires - Marinos 1.5 40 1,350 0.75 6 1.5

Cabe destacar que los parametros de alpha, beta y Time factor son los
pardmetros de calibraciéon por ruta requeridos para la modelizaciéon. Estos
pardametros se encuentran calibrados para el afio 2017.

A su vez, la velocidad comercial modelada en el afio base es de 28 km/h.

LINEA BELGRANO SUR SITUACION ACTUAL

y Map layers
‘| — vialamba2012 = ‘
Route System selection sets

.| memm Ramales Belgrano Sur
0 2 4 6

Kilometers

22 Unidades de cada parametro:

Frecuencia: cantidad de trenes por hora

Intervalo: en minutos

Capacidad: cantidad de pasajeros

Alpha, Beta y Time factor: factores de calibracion del modelo

2 Time Factor: en la literatura seria el factor de modo, que explicaria la eleccién "irracional" del usuario,
es decir, la seleccién por cuestiones de gusto, comodidad, etc. Por ejemplo, si el intervalo, capacidad,
etc. son excelentes en la linea pero los datos observados de la realidad muestran que la utilizan menos
personas que su demanda potencial (potencial de produccion y atraccion de las zonas que atraviesa en
base a datos de empleo, educacién, poblacion, etc.) se le aplica un factor de calibracion para reflejar la
realidad. En el caso de la linea Belgrano Sur pasa eso, lo que refleja que es de las lineas mas castigadas.

90




Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS

Presidencia de la Nacién INFRAESTRUCTURA

-
En el segundo escenario se modeld la situacion en que la linea tendra las

siguientes mejoras:

e Extension a Constitucion

e Mejoramiento de la seializacién

e Duplicacion de vias entre MCG Belgrano y Libertad

e Enlace entre Tapiales y A. Bonzi en via doble y a distinto nivel.

e Homogeneizacidon de material rodante (séxtuplas DMU). 1.085 pax por

formacion.

LINEA BELGRANO SUR SITUACION CON PROYECTO
Ma;p Iayékrs: 1\ o : ’i%““* —RR G
| —— vialamba2012 : { :

Route System selection sets

|| = Ramales Belgrano Sur
0 2 4 6

Kilometers

Por otro lado, cabe destacar que, en esta primera aproximacién, no se han

estimado pasajeros derivados provenientes de modos de transporte privado,
aunque es esperable un cambio en la division modal publico/privado con la
implementacién del proyecto en estudio.

Los parametros de estas rutas, para la hora pico de la mafiana, son los

siguientes:
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Ramal Frecuencia |Intervalo | Capacidad | Alpha [Beta| Time Factor
Marinos - Constitucion 4 15 4,340 0.75 6 1.5
Constitucion - Marinos 3 20 3,255 0.75 6 1.5

La velocidad comercial modelada fue de 32 km/h.

Los resultados de la modelacidon proveen la siguiente estimacion de trafico para

la HPM dias habiles fueron los siguientes:

Pasajeros embarcados

Sentido Hora Pico Mafiana
Constitucion - Marinos 2,290
Marinos - Constitucion 7,355
Total general 9.645

Perfil de carga, HPM, dias habiles, Marinos del Crucero Gral. Belgrano — Constitucién

Estaciones suben Bajan TRAMO
Est. MARINOS DEL CRUCERO GENERAL 899 0 899
Est. LIBERTAD 1,097 37 1,960
Est. MERLO GOMEZ 1,126 89 2,996
Est. RAFAEL CASTILLO 1,075 179 3,892
Est. ISIDRO CASANOVA 760 693 3,959
Est. JUSTO VILLEGAS 458 379 4,039
Est. J. INGENIEROS 245 53 4,230
Est. MARIA S. DE MENDEVILLE 139 504 3,865
Est. ALDO BONZI 164 171 3,858
Est. TAPIALES 209 165 3,902
Est. MARINOS DEL FOURNIERS 420 64 4,258
Est. VILLA MADERO 220 237 4,240
Est. VILLA LUGANO 230 268 4,203
Est. PRESIDENTE ILLIA 72 93 4,183
Est. VILLA SOLDATI 66 145 4,104
Est. DOCTOR A. SAENZ 173 1,077 3,199
Est. BUENOS AIRES 1 727 2,473
Est. CONSTITUCION 0 2,473 0

7,355 7,355

Suma de ambos servicios en la troncal

Estaciones suben Bajan TRAMO
Est. TAPIALES 349 418 7,858
Est. MARINOS DEL FOURNIERS 848 231 8,475
Est. VILLA MADERO 485 574 8,386
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Est. VILLA LUGANO 438 487 8,338
Est. PRESIDENTE ILLIA 147 188 8,297
Est. VILLA SOLDATI 122 300 8,119
Est. DOCTOR A. SAENZ 415 2,204 6,329
Est. BUENOS AIRES 10 1,360 4,980
Est. CONSTITUCION 0 4,980 0
2,815 10,742

En el mismo proceso descripto anteriormente se calcularon las matrices OD
especificas de demanda que utilizan, en alguna etapa de su viaje, la
infraestructura del FFCC Belgrano Sur, ramal MCGB. Estas matrices permiten
estudiar, con mayor detalle, no solo el comportamiento de viaje de la demanda
sino también los tiempos insumidos para realizar estos viajes.

Para calcular estos ahorros se comparan los tiempos insumidos por la demanda
en su conjunto tanto para el escenario base como para el proyectado. Estos
ahorros provienen tanto de la mejora de frecuencia de los servicios como de la

mejora en la velocidad en el ramal estudiado (MCGB).

F:; Tiempo Base | Tiempo conproyedn|  Ahomo Ahomo por pax — Ahomo Dexio

oo {minutns) {minutns) {minutns) {minutnz) {minutns)

Pasajeros Actuales| 2,587 AN 316,318 58,007 prX. | 5,087 562,.860.6
Pasajeros Derivados| 7,068 1,106,810 974, 68 3,02 R7r bR 465 1,280,807.8
Ahomo promedio .11 TOTAL| 1,843,668.4

Para poder calcular un valor monetario de este ahorro, se diferencian los
pasajeros actuales de la linea de los pasajeros que se derivan desde otros
medios de transporte. El coeficiente aplicado para el pasaje de hora pico a dia
es el observado en la encuesta ENMODO. De este analisis se desprende que la

totalidad de minutos ahorrados por dia habil es de 1.843.668 minutos.

Conclusiones

Los resultados generales de la modelacion muestran un aumento del 184% de

la demanda del ramal respecto a la situacién de base modelada. La principal
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derivacién de pasajeros proviene de lineas de APP, tanto de las lineas que
compiten directamente con el ramal (como la linea 86 o las lineas afectadas al
BRT de La Matanza) como lineas que eran alimentadas por el ferrocarril (en
este caso el ejemplo mas claro es la linea 59) y del ferrocarril Sarmiento.

Otro efecto de la implementacion del proyecto es la disminucidon de demanda
en las lineas de Subterraneo mas vinculadas al ramal, como ser la linea H y las
dos lineas que combinan con la misma llegando al centro de la Ciudad de
Buenos Aires, las lineas Ay E. Por otro lado, se verifica que la llegada de la linea
a Constitucién carga aiin mas a la linea C de Subte.

RESULTADOS DE LA ASIGNACION

(En verde, los tramos que aumentaron su solicitacién, en rojo los tramos que perdieron
demanda)

Vidlamba
Color Difference

Los resultados muestran importantes ahorros de tiempo tanto para los
pasajeros actuales de la linea como para los derivados de otros modos de
transporte. Esto se explica desde las mejoras propias de la linea (intervalos y
velocidad) y por la mejora de la conectividad que representa la extensién de la
linea hasta la estacion Constitucion, que representa menores trasbordos para

los pasajeros de la linea en general.
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Los ahorros de tiempo resultan de mayor magnitud para los pasajeros del

sector Tapiales — Marinos del Crucero Gral. Belgrano, que ahorran un promedio

de 20% de tiempo en el total de su viaje.

. Tiempo (minutos) *
Escenarios demanda. HPM Ahorro
Marinos Base 798,244
Marinos Proyecto 665,932 20%

18.1.3.2

Ahorro de tiempo que registraran los usuarios

De acuerdo a los valores arrojados por el modelo, el ahorro de tiempo de los

pasajeros derivados se muestra a continuacion.

AHORRO DE TIEMPO DE PASAJEROS DERIVADOS

Tiem Ahorr
Pasajeros| Tiempo empo orro . Ahorro
. ) con Ahorro Pasajeros -
Pasajeros | hora pico Base . . . Diario
~ \ proyecto | (minutos)| pasajero | diarios .
manana | (minutos) ) . (minutos)
(minutos) (minutos)
Pasajeros
.J 7.058 | 1.106.810 | 974.768 | 132.042 68.465 |1.280.807,8
Derivados

Fuente: elaboracion propia en base a datos del Modelo de Transporte

18.1.3.3

Valor del tiempo ahorrado

Como se mencionara mas arriba, para valorizar el tiempo ahorrado se trabajé

con el salario bruto promedio de los trabajadores registrados del mes de

diciembre de 2017 y el tipo de cambio vigente a esa fecha. Una vez obtenido

este valor se lo ponderé segln el motivo de viaje que se extrajo del estudio

INTRUPUBA, el valor por hora resultante ascendié a USS 7,09 .

En base a este ingreso medio y al ahorro de tiempo estimado en el caso de la

derivacién, se obtiene un beneficio anual de 47,3 millones de doélares

(1.280.807,8 x 312* x 7,09) para el ramal Marinos CGB.

18.1.4 Proyeccion de los beneficios

24 Se considerd un afio equivalente de 312 que contempla dias habiles y fines de semana
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Para estimar la evolucidén de los beneficios a lo largo del periodo de analisis
cubierto por el proyecto, se analizé la evolucién registrada por la cantidad de
pasajeros transportados por el Ferrocarril Belgrano Sur, en el periodo 1994-

2017, que aparece volcada en el siguiente grafico.

CANTIDAD TOTAL DE PASAJEROS TRANSPORTADOS POR LA LINEA BELGRANO SUR
(1994-2017)

Pasajeros pagos transportados (1994-2017)
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FUENTE: elaboracion propia a partir de los datos de la Comision Nacional de Regulacién del Transporte (CNRT).

De extremo a extremo, el crecimiento medio fue del 4,9% anual. Se observa
que la evoluciéon de los pasajeros a partir del afo 1994 si bien tuvo
fluctuaciones, su tendencia es creciente. A los fines de proyectar los beneficios
estimados por las mejoras previstas en el proyecto, se decidi6 tomar una

posicion conservadora y adoptar una tasa de crecimiento del 3%.

18.1.5 Costos del Proyecto

Los costos de inversién del proyecto estdn integrados por la inversion en el
material rodante, los repuestos y las obras de infraestructura.

Como fuera mencionado anteriormente, en paralelo a las obras de
infraestructura sobre el Ramal Marinos del Crucero Gral. Belgrano (MCGB) vy el

puente entre las estaciones Aldo Bonzi y Tapiales, se llevard a cabo la
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adquisicion del nuevo material rodante, las cuales ayudaran a mejorar la

frecuencia en el mencionado ramal, y por lo tanto se incorporan a la evaluacién

econdmica.

18.1.5.1 Costos de Inversion

Para la evaluacién econdmica se consideran tanto la adquisiciéon del material

rodante como la realizacién de las obras de infraestructura mencionadas, ya

gue ambas obras son imprescindibles para poder mejorar la frecuencia del

servicio.

En el cuadro siguiente se resumen los costos de inversién de las distintas obras

que componen el proyecto.

COSTO POR OBRAS (sin IVA)
En u$s de Febrero de 2018

. MONTO EN

DESCRIPCION USS
RENGLON I: RENOVACION DE LA INFRAESTRUCTURA DE
VIAS, CRUCE A DISTINTO NIVEL Y MEJORAMIENTO DEL 34.600.664
ENTORNO. RAMAL "M" SECTOR: TAPIALES (KM 14+150) — ' '
ALDO BONZI (KM 16+750). LINEA BELGRANO SUR.
RENGLON II: RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE VIAS
PRINCIPALES Y AUXILIARES TRAMO: ESTACION ALDO
BONZI (KM 13+890 RAMAL G KM 16+750 RAMAL M) A ISIDRO 20.240.195
CASANOVA (KM 20+900) — LINEA BELGRANO SUR — RAMAL
"M".
RENGLON IIl: RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE VIAS
PRINCIPALES Y AUXILIARES TRAMO: ISIDRO CASANOVA (KM 16.811.205
20+900) A PAN GAMBOA MENENDEZ (KM 27+500) — LINEA ) ’
BELGRANO SUR — RAMAL "M".
RENGLON IV PARTE 1: Renovacion de Via Existente y
Secundarias entre Km 27+500 y Km 34+241 y Duplicacién de Via 23.383.501
entre Km 27+500 y Km 34+600
RENGLON IV PARTE 2: Obras civiles en estacion Marinos del 74.403.712
Crucero Grl. Belgrano.
RENGLON V: SENALAMIENTO INTEGRAL 34.600.664
TOTAL 169.439.277

En el cuadro que sigue los costos aparecen desagregados por grandes rubros y

expresados a precios de mercado y a costos econdmicos, es decir descontados

los impuestos y transferencias.
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COSTO PRIMARIO
En u$s de Febrero de 2018

RUBRO COSTOS DE | COEFICIENTES COSTOS
MERCADO DE CUENTA | ECONOMICOS
- Nac. 37.834.924 1.00 37.834.924
MATERIALES ’
- Import. 5.404.989 0,90 4.864.490
MANO DE OBRA 43.239.914 0,80 34.405.999
- Nac. 983.708 1,00 983.708
EQUIPOS :
- Import. 20.538.959 0,90 18.485.063
TOTAL 108.099.784 0,89 96.574.185

Como se desprende del cuadro, los costos primarios ascienden a 108,1 millones
de uSs de febrero de 2018, que, a costos econdmicos representan 96,6
millones de uS$s. Con la incorporacion de los conceptos correspondientes a
Gastos Generales, Beneficios y Costos Financieros el costo directo trepa a 133,4

millones de uSs.

COSTO TOTAL
En u$s de Febrero de 2018

COSTOS FINANCIERO ECONOMICO
COSTO PRIMARIO 108.099.784 96.574.185
Gastos generales 10,0% 10.809.978 9.657.419
SUBTOTAL 118.909.763 | 106.231.604
Beneficios 10,0% 11.890.976 10.623.160

Gastos Financieros 2,2% 2.616.015
COSTOS DIRECTOS 133.416.754 | 116.854.764

Imprevistos 5,00% 6.670.838

IMPUESTOS 21,00% 28.017.518
Ing. y Adm. 1,00% 1.334.168 1.168.548
TOTAL 169.439.277 | 118.023.312

Al afadirle al costo directo un porcentaje de imprevistos, los impuestos y los
costos de ingenieria y administracién, se alcanza un costo total de 169,4
millones de uSs. Si al costo de inversion, calculado a precios de mercado, se le

descuentan los impuestos y otras transferencias y los imprevistos, representan
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118,0 millones de uSs, que es el valor que se toma en cuenta para la evaluacion
econdémica.

En relacién al material rodante, se contemplé la necesidad de incorporar 111
coches nuevos. El dimensionamiento de la flota contemplé los requerimientos
operativos previstos para el servicio futuro del Ferrocarril.

El costo total previsto para la adquisicién del material rodante asciende a uSs
118.278.366 y lo referente a la adquisicion de repuestos asciende a uSs
23.646.663.

El monto total del Proyecto en obras de infraestructura y la adquisicion del
nuevo material rodante y los repuestos para la Linea Belgrano Sur asciende
entonces a uSs 311.319.255 a valores de Febrero de 2018.

Contemplando ambos aspectos, obra y material rodante, el factor social medio

resultante para las inversiones asciende al 0,80 del valor privado.

18.1.5.2 Costos de Mantenimiento

El ahorro de costos de mantenimiento por el recambio de los coches es muy
significativo. En la situacidn actual, para mantener operativas las formaciones
actuales, se requiere de una inversidn inicial en reparaciones generales a
ejecutarse en los primeros 4 afios, de USS 19.603.289 sumado a las
reparaciones generales subsiguientes del resto de la flota.

De realizarse la compra del nuevo material rodante, el costo de mantenimiento
requerido se estima en uSs 1,91/Km por formacion.

Los costos de mantenimiento resultante fueron calculados como la diferencia
entre los costos en los que habria que incurrir para que pudieran quedar
operativas las formaciones actuales durante el periodo de andlisis y los costos

de mantenimiento estimados para las nuevas formaciones.
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COSTOS DE MANTENIMIENTO
(U$S de octubre de 2017)

Situacion con Situacion sin Proyecto
Afio Proyecto —— _ __
Mantenimiento 27 Periédicas de Reparacion general | Mantenimiento
DMU (Séxtupla) CCRRyLOCS CCRRyLOCS 26 DMU (Triplas)
1 0 3.314.929 4.900.822 1.083.152
2 0 3.314.929 4.900.822 1.083.152
3 3.759.658 3.314.929 4.900.822 1.083.152
4 3.759.658 3.314.929 4.900.822 1.083.152
5 3.759.658 3.314.929 0 1.083.152
6 3.759.658 3.314.929 0 1.083.152
7 3.759.658 3.314.929 727.045 1.083.152
8 3.759.658 3.314.929 5.345.128 1.083.152
9 3.759.658 3.314.929 5.345.128 1.083.152
10 3.759.658 3.314.929 5.345.128 1.083.152
11 3.759.658 3.314.929 4.618.082 1.083.152
12 3.759.658 3.314.929 753.973 1.083.152
13 3.759.658 3.314.929 753.973 1.083.152
14 3.759.658 3.314.929 753.973 1.083.152
15 3.759.658 3.314.929 1.481.018 1.083.152
16 3.759.658 3.314.929 5.250.881 1.083.152
17 3.759.658 3.314.929 5.250.881 1.083.152
18 3.759.658 3.314.929 5.250.881 1.083.152
19 3.759.658 3.314.929 4.523.836 1.083.152
20 3.759.658 3.314.929 0 1.083.152
21 3.759.658 3.314.929 0 1.083.152
22 3.759.658 3.314.929 0 1.083.152

mantenimiento en la situacidn sin proyecto.

En el flujo de fondos se refleja, por un lado, los costos de mantenimiento de las

nuevas formaciones (USS 3.759.658) y por el otro lado, la suma de los costos de

18.1.5.3 Costos de operacion incremental por el aumento de la frecuencia

monto de dicho costo incremental se tuvieron en cuenta:

a) el incremento en la frecuencia del servicio;

b) la cantidad de trenes kildmetro adicionales;

c) el costo de operacién por tren kildmetro.

En la situacidon con proyecto se registrara un costo de operacion incremental

debido a la mayor cantidad de servicios que ofrecerd el sistema. Para estimar el
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18.1.5.3.1Incremento en la cantidad de trenes Km

El incremento de cantidad de servicios y, consecuentemente de la oferta de
trenes kildmetro, se obtuvo comparando las situaciones con y sin proyecto.

En relacion a la situacion sin proyecto, los recorridos se obtuvieron de las
estadisticas operativas estimadas por la Comisién Nacional de Regulacién del
Transporte (CNRT) para el ramal Marinos del ferrocarril Belgrano Sur y
corresponden al aifo 2016.

En cuanto a la situacidn con proyecto, los recorridos para dicho ramal se
obtuvieron del plan de operacidn previsto para la Linea. En el cuadro siguiente

se puede apreciar los supuestos utilizados.

RECORRIDO TREN/KILOMETRO

Situacién tren/km/afio
Actual 635.616
Con proyecto 1.968.000
Recorrido incremental 1.332.384

Fuente: elaboracion propia en base a datos de la CNRT y el
Plan de Operaciones

Como se puede apreciar, el recorrido incremental asciende a 1.332.384 trenes

kildmetro.

18.1.5.3.2 Costo de operacion por tren kilometro

La Operadora Ferroviaria del Estado (SOFSE) estimdé un costo operativo
estandar de los servicios diesel del ferrocarril de la linea Belgrano Sur. Para el
analisis se tuvieron en cuenta los costos de mano de obra, aquellos
relacionados al mantenimiento preventivo junto con los costos de electricidad,
lubricantes, etc. Los resultados obtenidos se pueden apreciar en el siguiente

cuadro.
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COSTOS DE OPERACION

LBS
Concepto - -
Diesel-CCRR | Diesel-DMU
MMRR + Infra + Sefales 122 267
_. | Conductor 20 12
Dotacion
Guarda 5 11
Total 147 290
Costo Laboral 24,5 49,7
Material Rodante 92,1 94,8
Infraestructura 54,1 117,2
Combustible 20,6 44,5
Costos
Costo Anual $ 192,2 306,2
Costo Anual USD 10,7 17,0
Tren - KM Afo 565.229 1.224.664
Costo USD / Tren - KM 18,89 13,89

Fuente: SOFSE

18.1.5.3.3Costo de operacion incremental

Considerando los recorridos estimados para las situaciones sin y con proyecto y

el costo para ambos tipos de formaciones, se obtiene un costo operativo

incremental de 15,3 millones de ddlares.

18.1.5.4 Ahorro de combustibles

Los costos de combustible para brindar el servicio en la nueva condicién del

proyecto se realiza bajo las siguientes consignas:

o Kildbmetros tren anuales a recorrer por el proyecto = 1.968.000 km

e Consumo Promedio Ponderado de Locomotoras y DMU (Triplas)

3,348 L/km

e Consumo Promedio estimado de DMU (Séxtuplas) = 2,48 L/km

e Tasa de Ahorro de Combustible

= 26%

e Precio del combustible = $11,50 Pesos
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En virtud de lo expuesto el ahorro de combustible por la ejecuciéon del proyecto

asciende a 1,0 millon de délares.

18.1.6 Flujo de fondos e indicadores rentabilidad

A partir de la estimacidon de costos y beneficios se confecciond el flujo de

fondos cuyos resultados se encuentran volcados en la siguiente tabla.
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FLUJO DE FONDOS

En USS
Inversmp en - Costo COSt.O Qe Costo de Beneficio por Beneficio por Beneficio por .
Periodo Material Inversion en Operativo mantenimiento reparacion Ahorro .de incremento de aumento de pasajeros Flujo de
Rodante y Infraestructura nuevas . combustible . . ! Fondos
Repuestos Incremental formaciones evitado frecuencia velocidad derivados
2018 121.611.410 11.802.331 0 0 0 0 0 0 0| -133.413.741
2019 20.268.568 70.813.987 0 0 0 0 0 0 0| -91.082.555
2020 0 29.505.828 15.328.734 3.759.658 9.298.902 985.679 4.461.934 1.475.317 51.633.678 19.261.290
2021 0 5.901.166 15.328.734 3.759.658 9.298.902 985.679 4.595.792 1.519.576 53.182.688 44.593.080
2022 0 0 15.328.734 3.759.658 4.398.080 985.679 4.733.665 1.565.164 54.778.169 47.372.365
2023 0 0 15.328.734 3.759.658 4.398.080 985.679 4.875.675 1.612.118 56.421.514 49.204.675
2024 0 0 15.328.734 3.759.658 5.125.125 985.679 5.021.946 1.660.482 58.114.159 51.819.000
2025 0 0 15.328.734 3.759.658 9.743.208 985.679 5.172.604 1.710.296 59.857.584 58.380.980
2026 0 0 15.328.734 3.759.658 9.743.208 985.679 5.327.782 1.761.605 61.653.312 60.383.194
2027 0 0 15.328.734 3.759.658 9.743.208 985.679 5.487.615 1.814.454 63.502.911 62.445.475
2028 0 0 15.328.734 3.759.658 9.016.163 985.679 5.652.244 1.868.887 65.407.998 63.842.579
2029 0 0 15.328.734 3.759.658 5.152.053 985.679 5.821.811 1.924.954 67.370.238 62.166.344
2030 0 0 15.328.734 3.759.658 5.152.053 985.679 5.996.466 1.982.702 69.391.346 64.419.854
2031 0 0 15.328.734 3.759.658 5.152.053 985.679 6.176.360 2.042.183 71.473.086 66.740.969
2032 0 0 15.328.734 3.759.658 5.879.098 985.679 6.361.650 2.103.449 73.617.278 69.858.763
2033 0 0 15.328.734 3.759.658 9.648.961 985.679 6.552.500 2.166.552 75.825.797 76.091.098
2034 0 0 15.328.734 3.759.658 9.648.961 985.679 6.749.075 2.231.549 78.100.571 78.627.443
2035 0 0 15.328.734 3.759.658 9.648.961 985.679 6.951.547 2.298.495 80.443.588 81.239.879
2036 0 0 15.328.734 3.759.658 8.921.916 985.679 7.160.094 2.367.450 82.856.896 83.203.643
2037 0 0 15.328.734 3.759.658 4.398.080 985.679 7.374.896 2.438.474 85.342.602 81.451.340
2038 0 0 15.328.734 3.759.658 4.398.080 985.679 7.596.143 2.511.628 87.902.880 84.306.019
2039 0 0 15.328.734 3.759.658 4.398.080 985.679 7.824.028 2.586.977 90.539.967 87.246.339
VAN (12%) 124.739.594 91.742.235 91.276.397 22.387.238 43.875.959 5.869.317 32.122.566 10.621.171 371.723.648| 134.067.196
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Como se pude apreciar el proyecto, utilizando una tasa de corte del 12%,
muestra un valor actual neto positivo. La contribucion relativa de los distintos

beneficios se observa en el siguiente grafico.

CONTRIBUCION DE LOS DISTINTOS BENEFICIOS

Costo de reparacion
evitado

1%

2% m Ahorro de combustible

© Beneficio por incremento
de frecuencia

m Beneficio por aumento de
velocidad

= Beneficio por pasajeros
derivados

80%

Los indicadores de rentabilidad que surgen del flujo de fondos anterior, son los

siguientes.

INDICADORES DE RENTABILIDAD

Indicador Valor
VAN en millones de U$S 134.7
(tasa descuento: 12% anual) '
VAN en millones de U$S
(tasa descuento: 9,02% 237,7
anual)
TIR (%) 19,4

Como se puede apreciar, el Proyecto presenta indicadores de rentabilidad
elevados, demostrando claramente su factibilidad econdmica y la conveniencia

de llevarlo a cabo.
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18.1.7 Andlisis de sensibilidad

Para analizar la sensibilidad del proyecto se estudidé el posible impacto de
eventuales cambios en los valores adoptados, tanto en la estimacién de los
costos, como de los beneficios.

La sensibilidad frente a cambios en los costos se concentré en los de inversidon y
operacion, mientras que la sensibilidad en los beneficios se calculé sobre el

total de los mismos. Se analizaron las siguientes situaciones:

ANALISIS DE SENSIBILIDAD

TIR
Situacion
(%)
Incremento de la Inversién y Costos | 15% 17,8
de Operacion 25% 16,8
15% 15,8
Disminucidn de los Beneficios
25% 13,2
15% 14,3
Combinacién de los dos supuestos
25% 11,1

Como se puede apreciar, aun en el caso de combinar un aumento de la
inversion del 25% junto con una disminucién de los beneficios de igual
magnitud, la rentabilidad del Proyecto es superior al 11%.

Luego, se llevé a cabo un andlisis especifico del impacto de eventuales cambios
en algunos beneficios del proyecto.

En primer término se analizd el impacto de una disminucion en el salario
medio, utilizado como medida del valor del ahorro de tiempo de viaje. Se

plantearon los siguientes escenarios:
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SENSIBILIDAD RESPECTO DEL VALOR DEL TIEMPO

Costo del

TIR

tiempo
(%)

UsS/h
7,09 194
6,00 16,0
5,00 12,7
4,00 9,0

Como se puede apreciar, el proyecto resiste una disminucién del costo del
tiempo hasta llegar a 4 USS/hora y aun asi mostrar una rentabilidad elevada.

También se analizé el efecto de eventuales disminuciones en el beneficio por
incremento de la frecuencia y aumento de velocidad. Los resultados se

resumen en el siguiente cuadro.

SENSIBILIDAD RESPECTO DEL INCREMENTO DE LA FRECUENCIA Y LA VELOCIDAD

Disminucién

TIR
del

(%)

beneficio

15% 19,1
30% 18,8
50% 18,3

Se observa que, aun con un beneficio por incremento de la frecuencia vy
aumento de la velocidad equivalente al 50% del valor estimado, el proyecto
muestra un rendimiento superior al 18%.

Por ultimo, se analizé el impacto ante una posible reduccion en el beneficio por
derivacién de pasajeros estimado. En el siguiente cuadro se pueden apreciar los

escenarios planteados y los resultados obtenidos.
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SENSIBILIDAD RESPECTO DEL BENEFICIO POR DERIVACION

Disminucidn

TIR
del

(%)

beneficio

15% 16,5
30% 14,4
50% 8,6

Se desprende del cuadro que aun en el escenario de obtener un beneficio por
derivacién de pasajeros equivalente al 50% del estimado, el Proyecto muestra
un rendimiento superior al 8%.

Como conclusién del andlisis de sensibilidad se desprende que el Proyecto
resiste alteraciones significativas respecto de los principales beneficios

considerados.

Impacto Ambiental

a) Normativa ambiental aplicable
La implementacién del Proyecto, se encuentra sujeta a la Ley N2 11.723 de la
Provincia de Buenos Aires. Conforme a lo establecido en el Anexo Il de la
mencionada Ley, el proyecto se enmarca dentro de la categoria “PROYECTOS
DE OBRAS O ACTIVIDADES SOMETIDAS AL PROCESO DE EVALUACION DE
IMPACTO AMBIENTAL POR LA AUTORIDAD AMBIENTAL PROVINCIAL.”, siendo
dicha Autoridad, el Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible (OPDS).
Por lo antedicho, ADIF desarrollard el Estudios de Impacto Ambiental y Plan de
Gestion Ambiental de acuerdo a las disposiciones que establezca OPDS.
Asimismo, para su ejecucién debera cumplimentarse con lo dispuesto en:

- Ley Nacional N° 25.675 General del Ambiente.

- Ley N° 13.592 de la Provincia de Buenos Aires- Gestion Integral de

Residuos solidos Urbanos.
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- Ley 11.720 de la Provincia de Buenos Aires de residuos Peligrosos, y sus
disposiciones reglamentarias.

- Ley N°5.965 de la Provincia de Buenos Aires de Efluentes Liquidos
MARCO PARA LA GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL DEL PROYECTO
La Gerencia De Calidad, Seguridad e Higiene, y Medio Ambiente
En ADIF con el objetivo de ser una empresa modelo en el desarrollo de obras y
conservacion de la infraestructura ferroviaria, se definié una Politica de
Seguridad, Salud, Medio Ambiente y Calidad de la compaiiia. La misma
demuestra el compromiso de la empresa en generar valor mediante la mejora
continua de los procesos en materia de Gestién de Calidad, Salud Ocupacional,
Seguridad industrial y socio-territorial.
La Gerencia de Calidad, Seguridad, Higiene y Medio Ambiente (GCSHM) es el
area de ADIF con capacidad de gestionar y brindar un adecuado tratamiento de
los aspectos ambientales, sociales y de higiene y seguridad de los proyectos de
Infraestructura. Su gestidn se basa en el principio de que todos los eventos que
pongan en peligro la salud y seguridad de las personas, el medio ambiente o Ia
calidad de los procesos de produccidon y soporte son causales y por ende

pueden y deben prevenirse.

GCSHM constituye un area soporte a los sectores de adquisiciones, logisticay a
los proyectos de construccion que ADIFSE ejecuta en todas sus etapas, a saber,
planeamiento, ingenieria, licitacidn, adjudicacién y ejecucién de obra, a través
de asistencia técnica, capacitaciones y auditorias internas.

Esta Gerencia ha ido conformando un grupo interdisciplinario de profesionales
con experiencia en los distintos aspectos relacionados a la gestién ambiental,
social, de calidad, y de seguridad e higiene en proyectos de infraestructura
ferroviaria. De esta forma, su capacidad técnica estd abocada a la prevencion,
mitigacidn, proteccién del medio ambiente y la seguridad de las personas como
enfoque transversal, conforme a la legislacién nacional, provincial municipal y

sectorial, propiciando un desarrollo de las actividades de modo sostenible.
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Evaluaciéon ambiental y social del proyecto.
Para la correcta determinacidon de los posibles impactos que el proyecto
pudiera generar esta Gerencia elaborara el Estudio de Impacto Ambiental (EIA)
y sus correspondientes Planes de Gestion Ambiental y Social (PGAyS)
cumpliendo en todos sus términos con lo establecido en la legislacion nacional,
provincial y municipal vigentes al respecto.

Mediante la elaboracién de un EIA se analizaran y especificaran los posibles
impactos que podrian generarse sobre el ambiente, considerando el alcance de
las tareas a ejecutar y las caracteristicas del medio y se desarrollarda como
resultado un sistema de medidas de prevencion y mitigacion.

En funcién a este analisis GSCHM elaborard un PGAyS. Dicho Plan incluira las
medidas y programas — a ejecutar por la Contratista — destinados a prevenir,
mitigar y/o revertir todos los impactos y/o afectaciones consideradas
previamente en el EIA. Para su desarrollo se considerara cada elemento del
medio natural y social, y se presentard como minimo, aquellos programas
vinculados a la proteccion ambiental y social, de vigilancia y monitoreo,
capacitaciéon ambiental y social, manejo y disposicidon de residuos y efluentes

liquidos, comunicacion con la comunidad y contingencias ambientales.

Asimismo, se prevé al inicio de las obras que las Contratistas desarrollen y
ejecuten el mencionado Plan de Gestion Ambiental y Social para la etapa

constructiva (PGAyS) que deberd basarse en los siguientes documentos:

- Especificaciones en los pliegos licitatorios,

- Estudio de Impacto Ambiental y Plan de Gestién Ambiental y Social
elaborados por GCSHM

- Requerimientos que resuelva la Autoridad de aplicacién en materia
ambiental como resultado del proceso de evaluacion ambiental.

- Los requisitos surgidos de los Permisos y/o Habilitaciones ambientales
gestionados, y la normativa nacional, provincial y/o municipal

competente.
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b) Autoridad ambiental competente

Como se ha mencionado anteriormente, al encontrarse el proyecto situado en
la Provincia de Buenos Aires, la autoridad ambiental competente del proyecto
es el Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible (OPDS) -

http://www.opds.gba.gov.ar/anp.

c) UBICACION DEL PROYECTO Y CARACTERISTICAS DEL MEDIO
Los aproximadamente 28 km del Ramal M de LBS objeto de las obras, atraviesa
tres Partidos de la Regién Metropolitana de Buenos Aires (RMBA): La Matanza,

Mordn y Merlo.

Estacion Partido (GBA)

Tapiales La Matanza
Aldo Bonzi La Matanza
Sanchez de Mendeville La Matanza
José Ingenieros La Matanza
Justo Villegas La Matanza
Isidro Casanova La Matanza
Rafael Castillo La Matanza
Merlo Gémez Mordn

Libertad Merlo

Marinos del Crucero Gral. Belgrano | Merlo

Los partidos estan ubicados geograficamente en la zona oeste de la RMBA, y se
caracterizan por ser zonas urbanas densamente pobladas.

La Matanza esta integrada por 16 localidades y es la aglomeracién urbana con
mayor demografia de la Provincia de Buenos Aires (11.37%) con 1.755.850
habitantes.

El partido de Mordn, esta conformado por 5 localidades, y cuenta con 321.109
habitantes, representando el 2,06% del total provincial.

El Partido de Merlo cuenta con 528.494 habitantes y representa el 3.4% de la

provincia.
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Entre La Matanza (10%) y Merlo (6%) concentran el 16% de la actividad
industrial de los 24 Partidos del conurbano, segun datos de la Direccién
Provincial de Estadisticas.

En lo que refiere al uso del suelo alrededor de la traza, se observa
predominantemente el uso residencial, y en algunos otros sectores
emplazamientos industriales.

Si bien se encuentra en proceso el estudio de impacto ambiental del Proyecto,
segln se ha observado de un relevamiento preliminar, el proyecto no posee
ocupaciones o situaciones sensibles de cambios de uso que puedan afectar la
obra.

Del mismo modo, segun el registro de OPDS, no existe ninguna area a lo largo

de la traza con status especial, ya sea de parque natural, protegidos, reservas ni

santuarios. -

MARCO NORMATIVO

Registro BAPIN

Se ha registrado el proyecto en el Banco de Proyectos de Inversién Publica
(BAPIN).

Los numeros que identifican a la operacidn de crédito solicitada son los N°
900.214 (Para el Banco de Desarrollo de América Latina) y N° 900.295 (Para la
Agencia Francesa de Desarrollo)

La ficha que identifica al proyecto es la N° 100.463.
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ANEXO | - Presupuesto de Obras

PLANILLA DE COTIZACION RENGLON |
RENGLON I: RENOVACION DE LA INFRAESTRUCTURA DE ViAS, CRUCE A DISTINTO NIVEL Y MEJORAMIENTO DEL ENTORNO. RAMAL
"M" SECTOR: TAPIALES (KM 14+150) - ALDO BONZI (KM 16+750). LINEA BELGRANO SUR.
Rv. A
A-INGENIERIA BASICA Y OBRAS PRELIMINARES. $ 11.346.851,42
A1 PROYECTO EJECUTIVO. $ 3.975.295,79
A1 |PROYECTO EJECUTVO. un 1,00 $ 2387011,79| § 2.387.011,79
A2  [GESTION Y CONTROL DE LACALIDAD. mes 18,00 $ 4727800 | $ 851.004,00
13 |TECNICAS AMIENTALES PARALAEJECUCION DE LAS OBRAS. mes 18,00 $ 40.960,00 | $ 737.280,00
A2 MOVILIZACION E INSTALACION DEL OBRADOR. $ 7.371.555,63
A21 |MOVILIZACION E INSTALACION DEL OBRADOR. un 1,00 $ 5.110872,91| § 5.110.872,91
A22  [PROVISION YMANTENIMIENT O DE MOVILIDAD PARALAINSPECCION DE VIAS. un 2,00 $ 113034136 | $ 2.260.682,72
B - READECUACION Y RIPADO DE VIA ACTUAL (EJECUCION DE VIA PROVISORIA). $ 15.216.944,71
B1 MOVIMIENTO DE SUELOS. $ 4.368.633,89
B11 |LIMPIEZADEL TERRENO. m 1000,00 $ 14291 § 14291267
B12 |EJECUCION DE TERRAPLENES. m3 5000,00 $ 500,00 | § 2500.000,00
B13 |EJECUCION DE DESMONTES. m3 3000,00 $ 200,00 $ 600.000,00
B14 |CONFORMACION YPERFILADO DE LANUEVA SUBRASANTE. m 1000,00 $ 112572 112572123
B2 MATERIALES. $ 5.601.805,32
B2.1 [PROVISION DE BALASTO GRADO Al. ton 2500,00 $ 876,75 | § 2.191.875,00
B22 [PROVISION DE FIJACIONES PARAD® M°. set 833,00 $ 200,00 $ 166.600,00
B2.3 [PROVISION DE APARAT OS DE VA (RECUPERADOS PROVISORIOS). un 2,00 $ 1.300.000,00 [ $ 2.600.000,00
B24 |TRANSPORTE YRECEPCION DE RIELES. un 34,00 $ 54648 | § 18.580,32
B25 |PROVISION DE DURMIENTES DE MADERA un 833,00 $ 750,00 | $ 624.750,00
B3 EJECUCION DE VIA PROVISORIA. $ 5.246.505,50
B3.1 |DESARME YRETIRO DE ViA m 1000,00 $ 1680,69| $ 1,680.686,27
B32 [EJECUCION DE VIAEN NUEVAPOSICION m 1000,00 $ 1.700,00| § 1.700.000,00
B3.3 [LEVANTESDE ViA m 1000,00 $ 110000 § 1.100.000,00
B34 |TERMINACION MECANIZADADE ViA m 1000,00 $ 20949 $ 20948544
B35 [COLOCACION DE APARAT OS DE ViAS (RECUPERADOS PROVISORIOS). un 2,00 $ 278.166,90 [ $ 556.333,79
C-EJECUCION DE CRUCE A DISTINTO NIVEL CON FERROCARRIL ROCA. $ 93.652.221,52
c1 MOVIMIENTO DE SUELOS. $ 45.952.221,52
C1.1  |LIMPIEZADEL TERRENO. m2 2000000 |$ 953]$ 190.550,22
C12 |EJECUCION DE TERRAPLENES (RAMPAASCENDENTE). m3 5188,80 $ 500,00 | § 2594.400,00
€13 |EJECUCION DE TERRAPLENES (RAMPA DESCENDENTE). m3 7783,20 $ 500,00 | § 3.891.600,00
C14 |MURO DE SUELO MECANICAMENTE REFORZADO. m3 2016000 | $ 1700,00( § 34.272.000,00
C15 |EJECUCION DE DESMONTES. m3 1306600 | $ 200,00 § 2.613.200,00
C16 [CONFORMACION Y PERFILADO DE LANUEVA SUBRASANTE. m 2040,00 $ 112572 § 2.296.471,30
C1.7 |CUNADE APROXIMACION. par 2,00 $ 47.000,00| § 94.000,00
c2 ESTRUCTURA. $ 47.700.000,00
C2.1 |EJECUCION DE ESTRIBOS. gl 1,00 $ 25.000.000,00 | 25.000.000,00
€22 |EJECUCION DE VIGADE H°P®. gl 1,00 $ 20.000.000,00 [ 20.000.000,00
€23 |ENSAYOS. gl 1,00 $ 2.700.000,00 [ § 2.700.000,00
D-EJECUCION DE ViAS PRINCIPALES SOBRE CRUCE A DISTINTO NIVEL(RAMAL M). $ 16.252.748,03
D1 MATERIALES. $ 10.398.723,00
D11 |PROVISION DE BALASTO GRADO Af. ton 6660,00 $ 876,75 | § 5.839.155,00
D12 |PROVISION DE GEOTEXTIL. m2 1440000 |$ 37,38|$ 538.272,00
D1.3  |PROVISION DE FIJACIONES PARAD® M°. set 3000,00 $ 320,00 $ 960.000,00
D14 |TRANSPORTE YRECEPCION DE RIELES. un 200,00 $ 546,48 | $ 109.296,00
D15 |[PROVISION DE DURMIENTES DE MADERA un 3000,00 $ 750,00 | § 2.250.000,00
D16 |PROVISION DE ENCARRILADORES. m 1800,00 $ 390,00 $ 702.000,00
D2 EJECUCION DE VIA $ 5.854.025,03
D21 |MONTAJE DE VIANUEVA m 1800,00 $ 1.700,00| § 3.060.000,00
D22 |LEVANTESDE VIA m 1800,00 $ 110000 § 1.980.000,00
D23 |SOLDADURADE RIELES (BARRAS DE 36 M). un 100,00 $ 4369519 43695124
D24 |TERMINACION MECANIZADADE ViA m 1800,00 $ 20949 $ 377.073,79
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E-EJECUCION DE ViAS PRINCIPALES FUERA DEL CRUCE A DISTINTO NIVEL (RAMAL M). $ 115.132.523,72
E1 MATERIALES $ 90.873.694,52
E11 |PROVISION DE BALASTO GRADO Al. ton 1054000 |$ 876,75 | $ 9.240.945,00
E12 |TRANSPORTE YRECEPCION DE FIJACIONES PARAD°H®. set 5291,00 $ 8,00[$ 42328,00
E13 |TRANSPORTE YRECEPCION DE RIELES. un 378,00 $ 54648 | $ 206.569 44
E14 |TRANSPORTE YRECEPCION DE DURMIENTES DE HORMIGON. un 5291,00 $ 100,00 $ 529.100,00
E15 |PROVISION DE APARAT OS DE ViA( MONOBLOCK). un 21,00 $ 3.850.226,29 | $ 80.854.752,08
E2 RENOVACION DE VIA $ 24.258.829,19
E21 |DESARME YRETIRO DE VIAS. m 3400,00 $ 1680,69 $ 5714.333 31
E22 |CLASIFICACION DEL MATERIAL PRODUCIDO Y DISPOSICION FINAL. m 3400,00 $ 19156 651.292,55
E2.3  |MONTAJE DE VIANUEVA m 3400,00 $ 1.700,00( $ 5.780.000,00
E24 |LEVANTESDE VIA m 3400,00 $ 1.100,00( $ 3.740.000,00
E25 |SOLDADURADE RIELES. un 378,00 $ 436951 % 1651.675,70
E26 |LIBERACION DE TENSIONES. m 3400,00 $ 4934($ 167.772,33
E2.7 |TERMINACION MECANIZADA DE VA m 3400,00 $ 20949 $ 712.250,49
E2.8 |COLOCACION DE APARAT O DE ViA( MONOBLOCK). un 21,00 $ 27816690 [ $ 5.841.504,81
F-ViA FERREA - EJECUCION DE VIAS SECUNDARIAS: SECTOR TAPIALES (NORMALIZACION RAMAL "G" Y ACCESO A PLAYA). $ 62.838.397,02
F1 MOVIMIENTO DE SUELOS. $ 4.567.082,01
F1.1  |LIMPIEZADEL TERRENO. m 3600,00 $ 14291(§ 514 485,60
F12 |CONFORMACION Y PERFILADO DE LANUEVA SUBRASANTE. m 3600,00 $ 112572| § 4.052.596,41
F2 MATERIALES. $ 36.824.478,45
F2.1 |PROVISION DE BALASTO GRADO A. ton 1116000 | $ 876,75 | $ 9.784.530,00
F22 |PROVISION DE GEOTEXTIL. m2 18000,00 |$ 37,38]$ 672.840,00
F2.3 |TRANSPORTE YRECEPCION DE FIJACIONES PARAD°H®. set 5602,00 $ 8,00|$ 44.816,00
F24  |PROVISION DE APARAT OS DE ViA( MONOBLOCK). un 7,00 $ 3649.07149( § 2554350045
F25 |TRANSPORTE YRECEPCION DE RIELES. un 400,00 $ 54648 | 218.592,00
F26 |TRANSPORTE YRECEPCION DE DURMIENTES DE HORMIGON. un 5602,00 $ 100,00 $ 560.200,00
F3 RENOVACION DE ViA. $ 21.446.836,56
F3.1 |DESARME YRETIRO DE VAS. m 3600,00 $ 168069 $ 6.050.470,57
F32 |CLASIFICACION DEL MATERIAL PRODUCIDO Y DISPOSICION FINAL. m 3600,00 $ 19156 $ 689.603,88
F3.3 |MONTAJE DE VIANUEVA m 3600,00 $ 1.700,00( $ 6.120.000,00
F34 |LEVANTESDE VIA m 3600,00 $ 110000 $ 3.960.000,00
F35 |SOLDADURADE RIELES. un 400,00 $ 436951 $ 1.747.804 97
F36 |LIBERACION DE TENSIONES. m 3600,00 $ 49348 177.641,29
F37 |TERMINACION MECANIZADADE VIA m 3600,00 $ 20949 $ 754.147 58
F3.8 |COLOCACION DE APARAT O DE ViA( MONOBLOCK). un 7,00 $ 278.166,90 | $ 1.047.168,27
G-ViA FERREA - EJECUCION DE VIAS SECUNDARIAS: SECTOR ALDO BONZI (NORMALIZACION DE ViAS DE ESTACION) Y RAMAL MIDLAND $ 35.850.628,82
G1 MOVIMIENTO DE SUELOS. $ 2.029.814,23
G141  |LIMPIEZADEL TERRENO. m 1600,00 $ 14291($ 228.660,27
G12 |CONFORMACION Y PERFILADO DE LANUEVA SUBRASANTE. m 1600,00 $ 112572 § 1.801.153,96
G2 MATERIALES. $ 24.040.656,77
G241 |PROVISION DE BALASTO GRADO Af. ton 4960,00 $ 876,75 | $ 4.348.680,00
G2.2 |PROVISION DE GEOTEXTIL. m2 8000,00 $ 3738]$ 299.040,00
G2.3 |TRANSPORTE YRECEPCION DE FIJACIONES PARAD°H®. set 2490,00 $ 8,00|$ 19.920,00
G24 |PROVISION DE APARAT OS DE ViA( MONOBLOCK). un 4,00 $ 4586.560,89 | 18.346.243 56
G25 |TRANSPORTE YRECEPCION DE RIELES. un 178,00 $ 436951($ 777.773,21
G26 |TRANSPORTE YRECEPCION DE DURMIENTES DE HORMIGON. un 2490,00 $ 100,00 $ 249.000,00
G3 RENOVACION DE VIA. $ 9.780.157,82
G3.1  |DESARME YRETIRO DE VIAS. m 1600,00 $ 168069 $ 2.689.098,03
G32 |CLASIFICACION DEL MATERIAL PRODUCIDO Y DISPOSICION FINAL. m 1600,00 $ 19156 $ 306.490,61
G33 |MONTAJE DE VIANUEVA m 1600,00 $ 1.700,00( $ 2.720.000,00
G34 |LEVANTESDE VIA m 1600,00 $ 1.100,00( $ 1.760.000,00
G35 |SOLDADURADE RIELES. un 178,00 $ 436951 $ 777.773,21
G36 |LIBERACION DE TENSIONES. m 1600,00 $ 4934 $ 78.951,69
G3.7 |TERMINACION MECANIZADA DE VA m 1600,00 $ 20949 $ 335.176,70
G38 |COLOCACION DE APARAT O DE ViA ( MONOBLOCK). un 4,00 $ 27816690 | $ 1.112.667 58
H-TAREAS FINALES DE ViA $ 1.872.242,90
H1 DESARME DE VIAS PROVISORIAS Y NORMALIZACION DEL SERVICIO. $ 1.872.242,90
H1.1 |DESARME DE ViAS PROVISORIAS Y NORMALIZACION DEL SERVICIO. ml 1000,00 $ 187224( 8 1.872.242,90
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I-INTERVENCION DE PASOS A NIVEL. $ 4.201.942,62
11 PASO A NIVEL MARCOS SASTRE. $ 3.232.263,55
111 |EJECUCION DE PASO ANIVEL MARCOS SASTRE. un 1,00 $ 3.232.26355| $ 3.232.263,55

12 PASO A NIVEL CASTRO BARROS. $ 969.679,07
121 |CLAUSURADE PAN CASTRO BARROS un 1,00 $ 969.679,07 | $ 969.679,07
J-MEJORAMIENTO DE ENTORNO. $ 32.970.000,00
J1 EJECUCION DE VEREDAS. $ 6.600.000,00
J1.1 |EJECUCION DE VEREDAS DE FRENTISTAS. m2 5500,00 $ 1.200,00 [ $ 6.600.000,00

J2 EJECUCION DE CALLES. $ 17.220.000,00
J21  |EJECUCION DE CALLES DE FRENTISTAS. m2 8200,00 $ 2.100,00| $ 17.220.000,00

J3 EJECUCION DE CERCOS PERIMETRALES. $ 3.750.000,00
J3.1  |EJECUCION DE CERCOS PERIMETRALES. m 2500,00 $ 1500,00| $ 3.750.000,00

J4 EJECUCION DE ESPACIOS VERDES. $ 5.400.000,00
Ja1  |EJECUCION DE ESPACIOS VERDES. m2 4500,00 $ 1.200,00| $ 5.400.000,00
K-NORMALIZACION HIDRAULICA. $ 3.750.000,00
K1 NORMALIZACION HIDRAULICA. $ 3.750.000,00
K1.1  |NORMALIZACION HIDRAULICA gl 1,00 $ 3.750.000,00 | $ 3.750.000,00

1 |COSTO DIRECTO COSTO-COSTO =A+B+C $ 393.084.500,77

2 |GASTOS GENERALES 20,00%| $ 78.616.900,15

3 [SUBTOTALCOSTO =1+2 $ 471.701.400,92

4 |GASTOS FINANCIEROS 3,97%| $ 18.740.507,98

5  [BENEFICIO 12,00%| $ 56.604.168,11

6 |PRESUPUESTO OFICIAL SIN IMPUESTOS =3+4+5 $ 547.046.077,01

7 [IVA21% 21,00%| $ 114.879.676,17

8 |[IBB4% 4,00%| $ 21.881.843,08

9  |BASE IMPONIBLE =6+7+8 $ 683.807.596,27

10 |IMPUESTO ALATRANSFERENCIAFINANCIERA 1,20%| $ 8.205.691,16

11 [PRESUPUESTO OFICIAL CON IVA =9+10 $ 692.013.287,42

12 [PRESUPUESTO OFICIAL SIN IVA =11-7 $ 577.133.611,25
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PLANILLA DE COTIZACION - RENGLONII
RENGLON II: RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE VIiAS PRINCIPALES Y AUXILIARES TRAMO: ESTACION ALDO BONZI (KM 13+890
RAMAL G, KM 16+750 RAMAL M) A ISIDRO CASANOVA (KM 20+900) - LINEA BELGRANO SUR - RAMAL "M".
Rv. A
z
E E DESCRIPCION UNIDAD DE MEDIDA| CANTIDAD | PRECIO UNITARIO ARS ($) SUBTOTAL ARS (§)
- 2
2
A- INGENIERIA Y OBRAS PRELIMINARES $ 25.016.367,26
1 PROYECTO EJECUTIVO $ 3.778.853,84
1.1[PROYECT O EJECUTIVO Gl 1,00[$ 2.190.569,84 | § 2.190.569,84
1.2|GESTION Y CONTROL DE LACALIDAD mes 18,00/ $ 4727800 | $ 851.004,00
1.3|TECNICAS AMBIENT ALES PARALAEJECUCION DE LAS OBRAS mes 18,00/ $ 40.960,00 | $ 737.280,00
2 INSTALACION, OPERACION Y DESMOVILIZACION DE OBRADOR $ 21.237.513,43
2.1 [MOVILIZACION E INSTALACION DE OBRADOR Un 1,00($ 18.976.830,71 | 18.976.830,71
2.2]PROVISION, MANTENIMIENT O Y MOVILIDAD PARALAINSPECCION DE VIAS Un 2,00($ 1.130.341,36 | § 2.260.682,72
B- VIA FERREA $ 175.489.340,25
B-1 INFRAESTRUCTURA DE VIA $ 17.516.199,57
3 MOVIMIENTO DE SUELOS $ 17.516.199,57
3.1[LIMPIEZADEL TERRENO m 7010,00 § 14292 $ 1.001.869,20
3.2[CONFORMACION Y PERFILADO DE LANUEVA SUBRASANTE m 14670,00| $ 112572 $ 16.514.330,37
B-2 SUPERESTRUCTURA DE VIA $ 124.202.729 46
4 MATERIALES $ 44.732.842,15
4.1{PROVISION DE BALASTO GRADO A1 ton 46593,00| 876,75 $ 40.850.412,75
42| TRANSPORTE Y RECEPCION DE RIELES un 1630,00| $ 546,48 | $ 890.762,40
4.3|PROVISION DE GEOTEXTIL m2 75150,00| $ 3738 (% 2.809.107,00
4.4|TRANSPORTE Y RECEPCION DE FIJACIONES cjto 22820,00| § 8,00 |$ 182.560,00
4.5|TRANSPORTE Y RECEPCION DE DURMIENTES un 22820,00{ $ 100,00 | $ 2.282.000,00
5 RENOVACION DE VA $ 79.469.887,31
5.1|DESARME Y RETIRO DE ViA m 14670,00( $ 168069 | § 24.655.667,56
5.2|CLASIFICACION DEL MATERIAL PRODUCIDO Y DISPOSICION FINAL m 14670,00( $ 19156 | $ 2.810.13581
5.3|MONTAJE DE VIANUEVA m 14670,00( § 1.700,00 | § 24.939.000,00
53|LEVANTES DE ViA m 14670,00( § 1.100,00 | § 16.137.000,00
5 4|SOLDADURADE RIELES un 1632,00 $ 436951 $ 7.131.044,28
55|LIBERACION DE TENSIONES m 14670,00( $ 49,34 | $ 723.888,26
5.6{TERMINACION MECANIZADA DE VA m 14670,00| $ 20949 | $ 3.073.151,39
B-3 APARATOS DE VIA Y TRAMPAS $ 33.770.411,22
6 APARATOS DE VIA $ 33.770.411,22
6.1|RETIRO DE APARAT O DE VIAEXISTENTE un 4,00/ $ 129.07545 | $ 516.301,80
6.2|PROVISION DE APARAT O DE ViA- DESVIO 1:10 (INCLUYE REPUESTOS) un 400]$ 2.773.954,80 | $ 11.095.819,20
6.3|PROVISION DE APARAT O DE ViA- ENLACE 1:10 (INCLUYE REPUEST 0S) un 400($ 4.159.296,00 | § 16.637.184,00
6.4|INSTALACION DE APARAT O DE ViA- DESVIO 1:10 un 400§ 278.166,90 | $ 1.112.667,58
6.5|INSTALACION DE APARAT O DE ViA- ENLACE 1:10 un 4,00/ $ 556.333,79 | $ 2225.335,16
6.6|PROVISION DE TRAMPA un 4,00 $ 462.325.80 | § 1.849.303,20
6.7|INSTALACION DE TRAMPA un 4,00 $ 8345007 | $ 333.800,27
C- OBRAS CIVILES Y COMPLEMENTARIAS $ 29.435.161,71
Cc-1 PASOS A NIVEL $ 9.818.353,23
7 RENOVACION DE PASOS A NIVEL VEHICULARES $ 9.251.240,27
7.1[PAN PROG. 16+167 - LAMULITA un 1,00[§ 1.463.582,06 | § 1.463.582,06
7.2|PAN PROG. 17+125 - AV. CROVARA un 1,00 $ 3.232.26355 [ § 3.232.263,55
7.3|PAN PROG. 18+990 - RUCCI un 1,00 $ 2.053.142,56 | $ 2.053.142,56
7.4|PAN PROG. 20+838 - CRISTIANIA un 1,00[ 250225210 [ § 2502.252,10
8 MEJORAMIENTO DE PASOS A NIVEL VEHICULARES $ 567.112,96
8.1|PAN PROG. 15+408 - R.P. N°21 un 1,00/ § 283.55648 | § 283.556,48
8.2|PAN PROG. 19+971 - RN.N°3 un 1,00/ § 283.556,48 | § 283.556,48
Cc-2 RENOVACION DE OBRAS DE ARTE $ 16.945.677,49
9 RENOVACION DE OBRAS DE ARTE $ 16.945.677,49
9.1[ALCANTARILLAPROG. 15+915 de 3,85m de luz un 1,00( $ 332.642,06 | § 332.642,06
9.2[ALCANTARILLAPROG. 17+594 de 3,79m de luz un 1,00{ $ 332.642,06 | § 332.642,06
9.3[ALCANTARILLAPROG. 18+517 de 6,20m de luz un 1,00[ $ 788426,19 | $ 788.426,19
9.4[PUENTE PROG. 19+368 de 7,27m de luz un 1,00[ $ 15491.96717 | $ 15.491.967,17
c-3 OBRAS HIDRAULICAS COMPLEMENTARIAS $ 2.671.131,00
10 NORMALIZACION HIDRAULICA EN ZONA DE ESTACIONES $ 2.671.131,00
10.1|ESTACION MENDEVILLE Gl 1,00( $ 547.362,91 | $ 547.362,91
10.2|ESTACION JOSE INGENIEROS Gl 1,00( $ 481679,36 | $ 481.679,36
10.3|ESTACION JUSTO VILLEGAS Gl 1,00( $ 547.362,91 | $ 547.362,91
10.4|ESTACION ISIDRO CASANOVA Gl 1,00( $ 1.094.72582 | § 1.094.725,82
1 COSTO DIRECTO COSTO-COSTO =A+B+C $ 229.940.869,23
2 GASTOS GENERALES 20,00%| $ 45.988.173,85
3 [SUBTOTALCOSTO =1+2 $ 275.929.043,08
4 |GASTOS FINANCIEROS 3,97%| $ 10.962.550,51
5  [BENEFICIO 12,00%| $ 33.111.485,17
6 [PRESUPUESTO OFICIAL SIN IMPUESTOS =3+4+5 S 320.003.078,75
7 [IVA21% 21,00%| $ 67.200.646,54
8 [IBB4% 4,00%)| $ 12.800.123,15
9 [BASE IMPONIBLE =6+7+8 S 400.003.848,44
10 [IMPUESTO ALATRANSFERENCIAFINANCIERA 1.20%| $ 4.800.046,18
11 |PRESUPUESTO OFICIAL CON IVA =9+10 $ 404.803.894,62
12 |PRESUPUESTO OFICIAL SIN IVA =11-7 $ 337.603.248,09
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PLANILLA DE COTIZACION - RENGLON il
RENGLON IlI: RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE ViAS PRINCIPALES Y AUXILIARES TRAMO: ISIDRO CASANOVA (KM 20+900) A PAN
GAMBOA MENENDEZ (KM 27+500) — LINEA BELGRANO SUR - RAMAL "M",
Rv. A
z
E E DESCRIPCION UNIDAD DE MEDIDA| CANTIDAD | PRECIO UNITARIO ARS ($) SUBTOTAL ARS (§)
- 2
2
A- INGENIERIA Y OBRAS PRELIMINARES $ 25.016.367,26
1 PROYECTO EJECUTIVO $ 3.778.853,84
1.1 PROYECT O EJECUTIVO Gl 1,00[$ 2.190.569,84 | § 2.190.569,84
1.2 GESTION Y CONTROL DE LACALIDAD mes 18,00/ $ 4727800 | $ 851.004,00
1.3 TECNICAS AMBIENT ALES PARALAEJECUCION DE LAS OBRAS mes 18,00/ $ 40.960,00 | $ 737.280,00
2 INSTALACION, OPERACION Y DESMOVILIZACION DE OBRADOR $ 21.237.513,43
2.1 MOVILIZACION E INSTALACION DE OBRADOR Un 1,00($ 18.976.830,71 | 18.976.830,71
2.2 PROVISION, MANTENIMIENT O Y MOVILIDAD PARALAINSPECCION DE ViAS Un 2,00($ 1.130.341,36 | § 2.260.682,72
B- VIA FERREA $ 149.100.844,90
B-1 INFRAESTRUCTURA DE VIA $ 16.185.488,99
3 MOVIMIENTO DE SUELOS $ 16.185.488,99
3.1[LIMPIEZADEL TERRENO m 6600,00( $ 14291$ 943.223,60
3.2|CONFORMACION Y PERFILADO DE LANUEVA SUBRASANTE m 13540,00| § 142572 | $ 15.242.265,39
B-2 SUPERESTRUCTURA DE VIA $ 115.771.999,40
4 MATERIALES $ 42.429.152,82
4.1{PROVISION DE BALASTO GRADO A1 ton 41974,00( 876,75 $ 36.800.704,50
42|TRANSPORTE Y RECEPCION DE RIELES un 1505,00| $ 546,48 | $ 822452,40
4.3|PROVISION DE GEOTEXTIL m2 67700,00( 3738 (% 2530.626,00
4.4[TRANSPORTE Y RECEPCION DE FIJACIONES cjto 21068,24| $ 8,00|$ 168.545,92
4.5|TRANSPORTE Y RECEPCION DE DURMIENTES un 21068,24| § 100,00 | $ 2.106.824,00
5 RENOVACION DE VA $ 73.342.846,58
5.1|DESARME Y RETIRO DE ViA m 13540,00( $ 168069 | $ 22.756.492,08
5.2|CLASIFICACION DEL MATERIAL PRODUCIDO Y DISPOSICION FINAL m 13540,00( $ 191556 | $ 2.593.676,82
5.3|MONTAJE DE VIANUEVA m 13540,00( $ 1.700,00 | $ 23.018.000,00
53|LEVANTES DE ViA m 13540,00( $ 1.100,00 | 14.894.000,00
5.4|SOLDADURADE RIELES un 1505,00( $ 436951 | $ 6.576.116,20
55[LIBERACION DE TENSIONES m 13540,00( $ 4934 $ 668.128,64
5.6{TERMINACION MECANIZADA DE VA m 13540,00{ § 20949 | $ 2.836.432,85
B-3 APARATOS DE VIA Y TRAMPAS $ 17.143.356,51
6 APARATOS DE VIA $ 17.143.356,51
6.1|RETIRO DE APARAT O DE VIAEXISTENTE un 4,00/ $ 129.07545 | $ 516.301,80
6.2|PROVISION DE APARAT O DE ViA- DESVIO 1:10 (INCLUYE REPUESTOS) un 2,00($ 2.773.954,80 | $ 5.547.909,60
6.3|PROVISION DE APARAT O DE ViA- ENLACE 1:10 (INCLUYE REPUEST 0S) un 2,00$ 4.159.296,00 | $ 8.318.592,00
6.4|INSTALACION DE APARAT O DE ViA- DESVIO 1:10 un 2,00($ 278.166,90 | $ 556.333,79
6.5(INSTALACION DE APARAT O DE ViA- ENLACE 1:10 un 2,00 $ 556.333,79 | $ 1.112.667,58
6.6|PROVISION DE TRAMPA un 200($ 462.325,.80 | $ 924.651,60
6.7|INSTALACION DE TRAMPA un 200($ 83.450,07 | 166.900,14
C- OBRAS CIVILES Y COMPLEMENTARIAS $ 16.868.252,53
c-1 PASOS A NIVEL $ 14.586.532,05
7 RENOVACION DE PASOS A NIVEL VEHICULARES $ 14.302.975,57
8.4|PAN PROG. 22+194 - GUILLERMO MARCONI un 1,00[ $ 2.053.142,56 [ § 2.053.142,56
85|PAN PROG. 22+559 - JOSE BERNALDES POLLEDO un 1,00/ $ 2.157.879,20 | $ 2.157.879,20
8.6|PAN PROG. 23+821 - CMTE. GRANDVILLE un 1,00($ 1.463.582,06 | $ 1463.582,06
8.7|PAN PROG. 24+380 - DAVILA/ BEAZLEY un 1,00( $ 183811793 | $ 1.838.117,93
8.8|PAN PROG. 25+070 - R1001 (AV. EVAPERON) un 1,00( $ 271968301 $ 2.719.683,01
8.9|PAN PROG. 25+979 - AV. BELLAVISTA/ AV. CALLAO un 1,00/ § 2502.252,10 | $ 2.502.252,10
8.10|PAN PROG. 27+100 - AT AHUALPA un 1,00( $ 1568.318,70 | $ 1.568.318,70
8 MEJORAMIENTO DE PASOS A NIVEL VEHICULARES $ 283.556,48
8.1]PAN PROG. 23+556 - CARLOS CASARES un 1,00[ $ 283.556,48 | $ 283.556,48
c-2 RENOVACION DE OBRAS DE ARTE $ 398.792,06
9 RENOVACION DE OBRAS DE ARTE $ 398.792,06
9.1]ALCANTARILLAPROG. 26+823 de 5,00m de luz un 1,00[ $ 398.792,06 [ § 398.792,06
c3 OBRAS HIDRAULICAS COMPLEMENTARIAS $ 1.882.928,41
10 NORMALIZACION HIDRAULICA EN ZONA DE ESTACIONES $ 1.882.928,41
10.1|ESTACION RAFAEL CASTILLO Gl 1,00( $ 547.36291 | $ 547.362,91
10.2|ESTACION MERLO GOMEZ Gl 1,00( $ 1.335.565,50 | $ 1.335.565,50
1 COSTO DIRECTO COSTO-COSTO =A+B+C $ 190.985.464,69
2 |GASTOS GENERALES 20,00%| $ 38.197.092,94
3 SUBTOTAL COSTO =1+2 $ 229.182.557,62
4 |GASTOS FINANCIEROS 3,97%| $ 9.105.331,34
5  |BENEFICIO 12,00%| $ 27.501.906,91
6 PRESUPUEST O OFICIAL SIN IMPUESTOS =3+4+5 $ 265.789.795,88
7 [IVA21% 21,00%| $ 55.815.857,13
8 1BB 4% 400%]| § 10.631.591,84
9 BASE IMPONIBLE =6+7+8 $ 332.237.244,85
10 [IMPUESTO ALATRANSFERENCIAFINANCIERA 1.20%]| $ 3.986.846,94
11 |PRESUPUESTO OFICIAL CON IVA =9+10 $ 336.224.091,79
12 |PRESUPUESTO OFICIAL SIN VA =11-7 $ 280.408.234,65
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PLANILLA DE COTIZACION - RENGLON IV PARTE 1: Renovacion de Via Existente y Secundarias entre Km 27+500 y Km 34+241 y Duplicacion
de Via entre Km 27+500 y Km 34+600

RENGLON IV: RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE VIiAS PRINCIPALES Y AUXILIARES TRAMO: PASO A NIVEL DE LA CALLE GAMBOA
MENENDEZ (KM 27+500) A ESTACION MARINOS DEL CRUCERO GENERAL BELGRANO (KM33+995), INCLUIDAS LA DUPLICACION DE ViA
DESDE ESTACION LIBERTAD (KM 29+512) HASTA EL PASO A NIVEL ING. CHAPEAUROUGE (KM 34+600) Y OBRAS CIVILES EN LA ESTACION
MARINOS DEL CRUCERO GENERAL BELGRANO LINEA BELGRANO SUR, RAMAL "M".

Rv. A
E
E E DESCRIPCION UNIDAD DE MEDIDA| CANTIDAD | PRECIO UNITARIO ARS (§) SUBTOTAL ARS (§)
w
A- INGENIERIA Y OBRAS PRELIMINARES $ 21.943.764,15
1 PROYECTO EJECUTIVO $ 4.516.407,88
1.1[PROYECT O EJECUTIVO Gl 1,00[ § 2.559.483,88 | $ 2559483 88
1.2|GESTION Y CONTROL DE LACALIDAD mes 18,00( $ 4727800 | $ 851.004,00
1.3|TECNICAS AMBIENTALES PARALAEJECUCION DE LAS OBRAS mes 18,00( $ 61.440,00 | $ 1.105.920,00
2 INSTALACION, OPERACION Y DESMOVILIZACION DE OBRADOR $ 17.427.356,28
2.1 [MOVILIZACION E INSTALACION DE OBRADOR Un 1,00($ 15.381.159,51 | § 15.381.159,51
2.2|PROVISION, MANTENIMIENT O Y MOVILIDAD PARA LA INSPECCION DE ViAS Un 2,00 $ 1.023.098,39 | $ 2.046.196,77
B- ViIA FERREA- RENOVACION DE VIA $ 136.632.580,33
B-1 INFRAESTRUCTURA DE VIA $ 11.806.773,84
3 MOVIMIENTO DE SUELOS $ 11.806.773,84
3.1]LIMPIEZA DEL TERRENO m 9111,00[ § 170,16 [ $ 1.550.327,76
3.2]CONFORMACION Y PERFILADO DE LANUEVASUBRASANT E m 9111,00] $ 112572 $ 10.256.446,08
B-2 SUPERESTRUCTURA DE VIA $ 77.908.223,16
4 MATERIALES S 28.550.530,14
4.1|PROVISION DE BALAST O GRADO Af ton 28244,10| $ 876,75 | $ 24.763.014,68
4.2|TRANSPORTE YRECEPCION DE RIELES un 1013,00( $ 546,48 | $ 553.584,24
4.3|PROVISION DE GEOTEXTIL m2 45555,00/ $ 3738($ 1.702.845,90
4.4[TRANSPORTE Y RECEPCION DE FIJACIONES cjto 14176,72| $ 8,00[$ 11341373
4.4[TRANSPORTE Y RECEPCION DE DURMIENTES cjto 14176,72| $ 100,00 [ $ 1.417.671,60
5 RENOVACION DE VIA $ 49.357.693,02
5.1|DESARME YRETIRO DE ViA m 9111,00 1680,69 | $ 15.312.732,59
5.2|CLASIFICACION DEL MAT ERIAL PRODUCIDO Y DISPOSICION FINAL m 9111,00] 191,56 [ $ 1.745.272,49
5.3|MONTAJE DE VIANUEVA m 9111,00] 1.700,00 | 15.488.700,00
53|LEVANTES DE VIA m 9111,00] 1.100,00 | 10.022.100,00
5 4|SOLDADURA DE RIELES un 014,00 § 4369519 443068560
55|LIBERACION DE TENSIONES m 9111,00] 4934 [ $ 449.580,50
5.6|TERMINACION MECANIZADA DE ViA m 9111,00] $ 20949 [ $ 1.908.621,84
B-3 APARATOS DE VIA Y TRAMPAS $ 46.917.583,32
6 APARATOS DE VIA $ 46.917.583,32
6.1(RETIRO DE APARAT O DE VIAEXISTENTE un 500| $ 138.775,57 | $ 693.877,83
6.2|PROVISION DE APARAT O DE ViA- DESVIO 1:10 (INCLUYE REPUEST 0S) un 6,00| $ 277395480 | $ 16.643.728,80
6.3|PROVISION DE APARAT O DE ViA- DESVIO SIMETRICO 1:10 (INCLUYE REPUEST OS) un 1,00( 3.328.745,76 | $ 3.328.745,76
6.4|PROVISION DE APARAT O DE ViA- ENLACE 1:10 (INCLUYE REPUEST OS) un 500/ $ 4.159.296,00 | $ 20.796.480,00
6.5(INSTALACION DE APARAT O DE ViA- DESVIO 1:10 un 6,00| $ 278.166,90 | $ 1.669.001,37
6.6/INSTALACION DE APARAT O DE ViA- DESVIO SIMETRICO 1:10 un 1,00( $ 278.166,90 | $ 278.166,90
6.7|INSTALACION DE APARAT O DE ViA- ENLACE 1:10 un 500/ $ 556.333,79 | $ 2.781.668,96
6.8|PROVISION DE TRAVIPA un 1,00( 46232580 | 462.325,80
6.9(INSTALACION DE TRAMPA un 1,00 $ 83450,07 | $ 83.450,07
6.10/INSTALACION DE PARAGOLPES un 1,00( § 180.137,85 | $ 180.137.85
B- VIA FERREA- DUPLICACION DE VIA ENTRE LIBERTAD (Km 29+700) Y PAN ING. CHAPEUROUGE (km 34+266) $ 62.903.795,95
B-4 INFRAESTRUCTURA DE VIA $ 23.583.156,12
6 MOVIMIENTO DE SUELOS $ 23.583.156,12
6.1[LIMPIEZADEL TERRENO m 5807,00 § 170,16 | 988.119,12
6.2| CONFORMACION DE TERRAPLEN Y SUBRASANTE m 5807,00] $ 3.891,00 [ $ 22.595.037,00
B-4 SUPERESTRUCTURA DE VIA $ 38.780.226,29
7 MATERIALES S 18.198.292,55
7.1|PROVISION DE BALASTO GRADO At ton 18001,70| $ 876,75 | $ 15.782.990 48
72| TRANSPORTE YRECEPCION DE RIELES un 648,00( $ 546,48 | $ 354.119,04
7.3|PROVISION DE GEOTEXTIL m2 29035,00] $ 3738($ 1.085.328,30
7.4|TRANSPORTE YRECEPCION DE FIJACIONES cjto 9035,69| $ 8,00 $ 7228554
7.5|TRANSPORTE YRECEPCION DE DURMIENTES cjto 9035,69| $ 100,00 | $ 903.569,20
8 RENOVACION DE VA $ 20.581.933,74
8.1|MONTAJE DE VIANUEVA m 5807,00] $ 1.700,00 | $ 9.871.900,00
8.2|LEVANTES DE VIA m 5807,00] $ 1.100,00 | $ 6.387.700,00
8.3| SOLDADURA DE RIELES un 645,22[ $ 436951 $ 2.819.306,52
8.4|LIBERACION DE TENSIONES m 5807,00] $ 49348 286.545,27
8.5[TERMINACION MECANIZADADE VIA m 5807,00] $ 20949 [$ 1.216.481,95
B-3 APARATOS DE VIA Y TRAMPAS $ 540.413,54
9 APARATOS DE VIA $ 540.413,54
9.10/INSTALACION DE PARAGOLPES un 3,00/ $ 180.137,85 | $ 540.413,54
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C- OBRAS CIVILES Y COMPLEMENTARIAS $ 25.701.403,11
C-1 PASOS A NIVEL $ 15.427.928,38
10 RENOVACION DE PASOS A NIVEL VEHICULARES $ 2.584.048,94
10.1[PAN PROG. 27+500 - MENDEZ / GAMBOA un 1,00{ § 1.292.02447 | $ 1.292.024,47
10.2[PAN PROG. 28+538 - COSTARICA un 1,00 § 1.292.02447 | $ 1.292.024 47
RENOVACION Y AMPLIACION DE PASOS A NIVEL VEHICULARES $ 12.560.322,96

10.3|PAN PROG. 29+967 - AV. PATRICIOS un 1,00] § 3.575.955,73 [ § 3.575.955,73
10.4|PAN PROG. 30+538 - TREINTAYTRES un 1,00{ § 1.818514,00 | $ 1.818.514,00
10.5[PAN PROG. 30+804 - RAMOS MEJIA un 1,00{ § 1.529.506,73 | $ 1.529.506,73
10.6|PAN PROG. 31+154 - AV. JULIAN M. CASTRO un 1,00{ § 1.529.506,73 | $ 1.529.506,73
10.7|PAN PROG. 32+100 - BALBASTRO un 1,00{ § 1433.170,65 | § 1433.170,65
10.8|PAN PROG. 33+079 - BEBEDERO un 1,00[ § 1.336.834,56 | $ 1.336.834,56
10.9|PAN PROG. 34+266 - ING CHAPEAUROUGE un 1,00] § 1.336.834,56 | § 1.336.834,56

11 MEJORAMIENTO DE PASOS A NIVEL VEHICULARES $ 283.556,48
11.1[PAN PROG. 23+556 - CARLOS CASARES un 1,00] § 28355648 | § 283.556,48

C-2 RENOVACION DE OBRAS DE ARTE $ 5.775.498,12
12 RENOVACION DE OBRAS DE ARTE $ 5.775.498,12
12.1|CANO DE HORMIGON DIAM. 0,40m un 4,00/ $ 152.447,70 | $ 609.790,80
12.2|CANO DE HORMIGON DIAM. 0,60m un 6,00[ § 155.232,92 | $ 931.397,52
12.3|CANO DE HORMIGON DIAM. 0,80m un 1,00{ § 158.860,09 | $ 158.860,09
12.5|ALCANTARILLAPROG. 28+674 DE 3,62m DE LUZ un 1,00{ § 904.449,88 | § 904.449,88
12.6|CANO DE HORMIGON DIAM. 0,40m un 2,00($ 152.447,70 | $ 304.895,40
12.7|CANO DE HORMIGON DIAM. 0,60m un 4,00[$ 155.232,92 | § 620.931,68
12.8|CANO DE HORMIGON DIAM. 1,00m un 1,00{ § 164.666,29 | § 164.666,29
12.9|ALCANTARILLAPROG. 32+442 DE 3,60m DE LUZ un 1,00{ § 81344513 [$ 813.445,13
12.10|CANOS ALCANT ARILLA entre PROGRESIVAS 32+780 y 33+080 Gl 1,00 $ 1.267.061,32 | § 1.267.061,32

C-3 OBRAS HIDRAULICAS COMPLEMENTARIAS $ 4.497.976,62
10 NORMALIZACION HIDRAULICA EN ZONA DE ESTACIONES $ 4.497.976,62
10.1|ESTACION LIBERTAD Gl 1,00{ § 1.794.865,67 | $ 1.794.865,67
10.2|ESTACION MARINOS del CRUC. GRAL. BELGRANO Gl 1,00 $ 270311095 | § 2.703.110,95

1 |COSTODIRECTO COSTO-COSTO =A+B+C $ 247.181.543,54

2 |GASTOS GENERALES 20,00%] $ 49.436.308,71

3 [SUBTOTALCOSTO =1+2 $ 2906.617.852,25

4 |GASTOS FINANCIEROS 3,97%| $ 11.784.508,62

5  |BENEFICIO 12,00%| $ 35.594.142,27

6  |PRESUPUESTO OFICIAL SIN IMPUESTOS =3+4+5 $ 343.996.503,14

7 [IVA21% 21,00%] $ 72.239.265,66

8 |lIBB4% 4,00%| $ 13.759.860,13

9  |BASEIMPONIBLE =6+7+8 $ 429.995.628,93

10 |IMPUESTO ALATRANSFERENCIAFINANCIERA 1,20%] $ 5.159.947,55

11 [PRESUPUESTO OFICIAL CON IVA =9+10 $ 435.155.576,48

12 [PRESUPUESTO OFICIAL SIN IVA =11-7 $ 362.916.310,82
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PLANILLA DE COTIZACION - RENGLON IV PARTE 2: Obras civiles en estacion Marinos del Crucero Grl. Belgrano.

RENGLON IV: RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE VIiAS PRINCIPALES Y AUXILIARES TRAMO: PASO A NIVEL DE LA CALLE GAMBOA
MENENDEZ (KM 27+500) A ESTACION MARINOS DEL CRUCERO GENERAL BELGRANO (KM33+995), INCLUIDAS LA DUPLICACION DE ViA
DESDE ESTACION LIBERTAD (KM 29+512) HASTA EL PASO A NIVEL ING. CHAPEAUROUGE (KM 34+600) Y OBRAS CIVILES EN LA ESTACION
MARINOS DEL CRUCERO GENERAL BELGRANO LINEA BELGRANO SUR, RAMAL "M".

Rv. A
E
E E DESCRIPCION UNIDAD DE MEDIDA| CANTIDAD | PRECIO UNITARIO ARS ($) SUBTOTAL ARS ($)
= 2
w
A" - TRABAJOS PRELIMINARES
1 INGENIERIA DE PROYECTO
14 PROYECTO EJECUTIVO
1.1.1 |PLAN DE TRABAJOS Gl 1,00
1.1.2 [CURVADE INVERSION Gl 1,00
1.1.3 [CARTEL DE OBRA Gl 1,00
114 |RELEVAMIENT O PLANIALTIMETRICO Gl 1,00
1.1.5 |OBRADORES Gl 1,00
116 |ANDENES PROVISORIOS Gl 1,00
1.1.7 [ARQUITECTURA Gl 1,00
118 [ESTRUCTURA Gl 1,00
11.9 |DISENO GEOMETRICO DE VIA Gl 1,00
1.1.10 |INSTALACION ELECTRICA Gl 1,00
1.1.11 |INSTALACIONES DE CORRIENTES DEBILES (VOS, DATOS, FO) Gl 1,00
1.1.12 |INSTALACION SANITARIA Gl 1,00
1.1.13 |SENALAMIENTO Y TELECOMUNICACIONES Gl 1,00
1.1.14 [PLANOS CONFORME AOBRA Gl 1,00
1.2 PROYECTO EJECUTIVO
121 |ANALISIS DE RIESGOS Y PLAN DE GESTION AMBIENTAL (PGA) Gl 0,00
12.2 |PLAN DE GESTION DE CALIDAD (PGC) Gl 0,00
12.3 |EVALUACION DE IMPACT O AMBIENTAL (EIA) Gl 0,00
A TAREAS PREVIAS $ 991.109,90
21 OBRADOR $ 991.109,90
211 |PROVISION E INSTALACIONES DE CARTELES Gl 1,00 94284.91| $ 94.284,91
2.1.2 [SOLADO - VEREDADE OBRADOR Gl 1,00 518113 $ 518113
2.1.3 |PROVISION YMONTAJE DE MODULO DE OFICINA un 2,00 86640,08| $ 173.280,15
214 |PROVISION DE EQUIPAMIENT O PARA OFICINA Gl 1,00 90149,07| $ 90.149,07
215 [PROVISION YMONTAJE DE MODULO PANOL DE OBRA un 1,00 48251,79| $ 48.251,79
216 |PROVISION YMONTAJE DE MODULO VESTUARIO un 1,00 176805,62| $ 176.805,62
2.1.7 |PROVISION YMONTAJE DE MODULO BANO QUIMICO un 3,00 11968,42| § 35.905,26
2.1.8 [CONEXIONES SANITARIAS DE OBRADOR Gl 1,00 30088,20] $ 30.088,20
2.1.9 |PROVISION YMONTAJE DE CUBIERTAPARAACOPIO DE MATERIALES un 1,00 24946,20| $ 24.946,20
2110 |PROVISION YMONTAJE DE CUBIERT APARA TRABAJOS DE HERRERIA un 1,00 49892,40| $ 49.892 40
2.1.11 |PROVISION Y MONTAJE DE COMEDOR un 1,00 63133,08 $ 63.133,08
2.1.12 |PROVISION DE EQUIPAMIENT O PARAINSPECCION Gl 1,00 90456,39| $ 90.456,39
2.1.13 |EJECUCION DE CERCO DE OBRA Gl 1,00 8074582| $ 80.745,82
2.1.14 JALUMBRADO DE SEGURIDAD PIOBRADOR Gl 1,00 21108,32| § 2110832
2.1.15 |DEMOLICION YRETIRO DE ELEMENT OS DEL OBRADOR Gl 1,00 6881,54|$ 6.881,54
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B"- AMPLIACION DE ANDEN Y MODIFICACION DE AREAS OPERATIVAS

AMPLIACION DE ANDEN EXISTENTE $ 5.594.325,49
114 DEMOLICIONES Y REMOCIONES $ 624.825,99
111 [DEMOLICION DE ANDEN EXISTENTE - RETIRO DE ESCOMBROS (ACCESO AMODULO SUBE) m2 2400( $ 818,89 | $ 19.653,25
DEMOLICION DE ESTRUCTURAS DE HORMIGON ARMADO EN ANDENES - RETIRO DE
112 228491 22567
ESCOMBROS m3 360/ $ 84,91 $ 82256
113 |DEMOLICION DE SOLADOS EXISTENTES DE HORMIGON - RETIRO DE ESCOMBROS m2 129,70( 29246 | $ 37.931,94
114 |DEMOLICION DE ESCALERAS - RETIRO DE ESCOMBROS m3 373|'$ 228491 851357
115 |DEMOLICION DE RAMPAS EXISTENTES - RETIRO DE ESCOMBROS m3 12,90( 2284918 2947533
116 |[DEMOLICION DE EDIFICIOS EXISTENTES (MODULO SUBE) - RETIRO DE ESCOMBROS m2 12,00/ $ 160852 | § 19.302,30
DEMOLICION COMPLETADE MAMPOSTERIAEN EDIFICIOS SANITARIOS Y OFICINAS - RETIRO
117 | E ESCOMBROS m2 285,00( 412,16 $ 117.465,92
DEMOLICION COMPLETADE CUBIERTADE CHAPAEN EDIFICIOS DE ESTACION EXISTENTE -
118 |CETIRO DE ESCOMBROS m2 190,00( 221,93|$ 4216726
119 |PEMOLICION COMPLETADE MAMPOSTERIAEN TORRE DE TANQUES DE AGUA- RETIRO DE n2 a5l s #2716 s 1545604
ESCOMBROS
DEMOLICION PARCIAL DE MAMPOST ERIAEN EDIFICIO DE ESTACION/BOLETERIAEXISTENTE
140 |0 R0 DE ESCOMBROS m2 11,25| $ 412,16 $ 463681
1.1.11_|RETIRO DE MOLINETES - ENTREGAR ALAOPERADORA un 6,00 § 959469 § 57.568,16
RETIRO DE CARTELERIAY EQUIPAMIENTO EXISTENTE - RETIRO DE OBRA: 1 ICB EN EDIFICIO
1.1.12 |DE ESTACION/BOLETERIA 3 SPBY 1 SCP EN SANITARIOS PUBLICOS; 1 SCP EN EXTREMO DE Gl 1,00( § 479735 479735
ANDEN ASCENDENTE.
1.1.13_[RETIRO DE LABERINTOS un 2,00[§ 479735($ 9.594,69
1.1.14 |RETIRO DE LOSETAS ENTREVIAS m2 38,00 § 239,87 $ 9.114,96
1.1.15_|RETIRO DE BARANDAS PERIMETRAL EN ANDEN ASCENDENTE ml 153,00] § 191,89 29.359,76
1.1.16_|RETIRO DE REJAS DE CIERRE PERIMETRAL EN ZONADE NUEVAVIA ml 162,00] § 239,87 38.858,51
1.1.17_|RETIRO DE COLUMNAS DE ALUMBRADO un 12,00/ 14.392,04 17270447
1.2 EXCAVACIONES Y MOVIMIENTOS DE SUELOS 241.523,28
121 |DESMONTE DE SUELO VEGETAL, TERRAPLENAMIENT OS Y APISONADO m3 269,00] § 45368 S 122.039,21
1.22_|EXCAVACIONES PARAFUNDACIONES m3 38,89] § 45368 S 17.641,24
123 |EJECUCION DE HORMIGON DE LIMPIEZA (ESP: 7 CM) m3 45,00| $ 226317]$ 101.842,82
1.3 ESTRUCTURA PORTANTE B 2.192.939,92
EJECUCION DE FUNDACIONES: PILOTINES @ 0,20 /0,30 X PROF 1,80/2,00 M (VERIFICAR DE
131 | o UERDO AESTUDIO DE SUELOS) m3 3068($ 1465839 | § 449.775,11
132 |EJECUCION DE ZAPAT AS DE NIVELACION m3 69,44| $ 10.581,77 | $ 734.798,01
1.3.2.1 |VIGAS DE ARRIOST RAMIENT O DE 25X40CM CADA 9M: m3 14,40[$ 12.386,44 | § 178.364,72
1.3.2.2 |[EJECUCION DE TABIQUE DE HORMIGON CON ENCOFRADO METALICO MODULAR m3 58,00($ 13.364,42 | $ 775.136,56
1.32.3 |EJECUCION DE ESPACIO GUARDA-HOMBRE un 4,00]$ 13.716,38 | $ 54.865,51
14 PLATAFORMA DE ANDENES B 2.535.036,30
PROVISION Y MONTAJE DE LOSAS HUECAS DE HORMIGON PRETENSADO TIPO "SHAP" 60/12 -
1441 2 1260,00 1.484,71 1.870.731,75
(SELLADO DE LAS JUNTAS CON MORTERO DE CEMENTO 1:3) m $ $
142 |EJECUCION DE SOLADOS PREVENTIVOS Y HAPTICOS (BORDE REGLAMENT ARIO) ml 242,00( 561,02 | $ 135.766,24
EJECUCION DE NARIZ DE BORDE DE ANDEN EN HORMIGON ARMADO - CON ENCOFRAD!
143 JECUCIO 0 ORMIGO 0 - CONENCOFRADO ml 242,00( $ 539,86 | $ 130.646,57
METALICO
144 EJMEzc)UGON DE SOLADO DE HORMIGON FRATASADO C/BORDES ALISADOS (SUP. MAX. ADM. n2 06950/ $ 39626 $ 38417562
EJECUCION DE TAPAS DE INSPECCION EN HORMIGON ARMADO S/ BASTIDORES DE HIERRO
145 | o UANZADO u 7,00 $ 195945 § 13.716,13
CUBIERTAS $ 2.098.406,28
24 FABRICACION E INSTALACION DE ABRIGOS $ 2.098.406,28
2.1.1_|EXCAVACIONES Y MOVIMIENT OS DE SUELO m3 21,00[ § 45368 $ 9527,22
EIECUCE = , -
51 |FECUCION DE BASES DE HORMIGON ARMADO GIANCLAJES MET ALICOS PREFABRICADOS 3 21005 815540 | $ 1126827
S/CALCULO
913 l;/l;)oN’;AJE COMPLETO DE ABRIGOS EN ANDEN ISLA- CUBIERTAMET ALICADE ALASIMPLE A n2 20500 s 031490 s 190955424
EJECUCION DE BASAMENT OS EN COLUMNAS C/BISEL H: 4/8 CM - TERMINACION CEMENTO
215 | SADO CILLANA un 21,00( $ 383,79 ($ 8.059,54
ACCESOS $ 1.166.210,75
34 FABRICACION E INSTALACION DE ABRIGOS $ 252.638,75
3.1.1 |DESMONTE DE SUELO VEGETAL, TERRAPLENAMIENT OS Y APISONADO m3 10540] § 484,111 § 51.025,29
EJECUCION DE CONTRAPISO DE H° A°ESP: 12 - CON MALLA, 15X15. FE @ 6MM. HORMIGON
312 HJ21CUC ON DE CO SO S co A 15X15. FE@ S ORMIGO m2 527,00| 382,57 | § 20161346
32 CRUCES PEATONALES A NIVEL ENTRE VIAS (PAN) $ 529.343,45
EJECUCION DE SOLADO DE HORMIGON PEINADO DE E: 10 CM C/MALLASIMAFE 6 MM 15 X 1
321 C:IICUCO SOLADO DE HORMIGO ADO 0CM C/MALLAS| 6 5X15 n2 4000 55005 § 2203800
322 |EJECUCION DE NUEVOS LABERINTOS un 6,00/ 754094 | $ 45.245,61
3.2.3 |COLOCACION DE LOSETAS PREMOLDEADAS ENTRERRIELES m2 57,00] § 8.10631($ 462.059,74
33 RAMPAS DE ACCESO B 309.039,27
33.1 |EJECUCION DE FUNDACIONES - INCLUYE EXCAVACION m3 204§ 717006 | $ 14.626 93
EJECUCION DE MAMPOST ERIA DE BLOQUES DE HORMIGON C/ REVOQUE TERMINACION
332 |0 ALACAL m2 2150( $ 97746 $ 21.015,31
333 |EJECUCION DE SOLADOS PREVENTIVOS Y DE HORMIGON PEINADO C/BORDES ALISADOS m2 29,00{ $ 396,26 | § 11.491,59
334 |PROVISION E INSTALACION DE BARANDAS MET ALICAS GALVANIZADAS EN CALIENTE ml 90,00{ 291006 | $ 261.905 44
34 ESCALERAS B 75.189,28
34.1 |EJECUCION DE FUNDACIONES - INCLUYE EXCAVACION m3 1,36] $ 7.170,06 | $ 9.751,29
EJECUCION DE MAMPOST ERIA DE BLOQUES DE HORMIGON C/ REVOQUE TERMINACION
342 FING ALACAL m2 460/ $ 122873 ($ 5652,16
3.4.3 |MONTAJE DE ESCALONES PREMOLDEADOS m2 11,00] § 99062 § 10.896,81
344 [PROVISION E INSTALACION DE BARANDAS METALICAS GALVANIZADAS EN CALIENTE ml 16,80| $ 291006 | $ 48.889,02

121




TRENES ARGENTINOS

INFRAESTRUCTURA

Ministerio de Transporte

Presidencia de la Nacidon

INSTALACIONES $ 3.849.125,98
41 INSTALACIONES ELECTRICAS Y DE CORRIENTES DEBILES $ 2.270.819,99
SOLICITUD DE UNANUEVAACOMETIDAMUNICIPAL Y TENDIDOS HASTATABLEROS PPALES
11 NUEVOS Y EXISTENTES (PILAR-PUESTAATIERRA) @ 1008 1721960 8 1721860
PROVISION E INSTALACION DE TABLERO GENERAL Y SECCIONALES DE AUDIO / SUBE/
412 | L 4ARAS / ALUMBRADO Gl 1,00 $ 5278551 $ 5278551
" INSTALACIONES ELECTRICAS EN ANDENES (ILUMINACION / MOLINETES SUBE / AUDIO / s 150527501
VIDEO)
EJECUCION DE CANEROS ELECTRICOS TRONCALES DE POLIPROPILENO REFORZADO C/
#1311\ 1AS DE PASE E INSPECCION S/ CALCULO m 34600/ § 26788 $ 92636,09
EJECUCION DE CANERIAS ELECTRICAS SECUNDARIAS Y DE DISTRIBUCION - (POR EJ.
4432 | 70 I 573,00 7546 4323937
CANERIAS EMBUTIDAS EN TABIQUES - CORRUGADOS REFORZADOS) " $ $
TENDIDO DE CIRCUIT OS ELECTRICOS PARA COLUMNAS DE ALUMBRADO DE ANDENES,
4133 | e VESPACIOS EXTERIORES ml 699,00| $ 7644 | $ 53.428,86
TENDIDO DE CIRCUIT OS ELECTRICOS PARATOMAS ESPECIALES PARA HIDROLAVADORAS -
#1341} | ONOLITO CICAJAEMBUT IDA SOBRE ANDEN m 195.00] $ 13630 $ 257824
4135 |TENDIDO DE CIRCUIT OS ELECTRICOS PARA SISTEMA DE MOLINETES SUBE ml 210,00 $ 136,30 | $ 28.622,72
TENDIDO DE CIRCUITOS PARASISTEMADE ALTAVOCES (INCLUYE EQUIPOS EN
4136 SEMICUBIERT OS DE BOLETERIAS) ml 195,00( $ 151,78 | $ 29.596,95
TENDIDO DE CIRCUITOS PARASISTEMA DE CAMARAS DE VIDEO (INCLUYE EQUIPOS EN
4137 SEMICUBIERT OS DE BOLETERIAS) ml 230,00 $ 287948 66.227,03
PROVISION E INSTALACION DE COLUMNAS DE ALUMBRADO CON 1 LUMINARIALED S/
4138 CALGULO YS/DETALLE D7 - H: 500 MTS un 11,00( $ 20690,28 | $ 227.593,05
PROVISION E INSTALACION DE COLUMNAS DE ALUMBRADO CON 2 LUMINARIAS LED S/
4139 CALCULO YS/DETALLE D7 - H: 500 MTS un 13,00( $ 3239763 $ 42116913
4.1.3.10 [PROVISION E INSTALACION DE ALTAVOCES EN COLUMNAS DE ILUMINACION S/ CALCULO un 3,00( $ 404178 | $ 12.125,33
41311 |PROVISION E INSTALACION DE CAMARAS DE VIDEO S/ CALCULO un 4,00[ $ 9.062,14 | $ 36.248,58
41312 [PUESTAATIERRA- JABALINAS un 36,00 § 147939 § 53.257,86
4.1.3.13 [INSTALACION DE PARARRAYOS Gl 1,00] $ 3934931 $ 39.349,31
EJECUCION DE CANEROS TRONCALES DE RESERVAPARALOS SISTEMAS DE
44314 SERALAMIENTO Y ELECT RIFICACION ml 230,00 $ 163110 $ 37515249
414 |INSTALACIONES ELECTRICAS EN EDIFICIOS OPERAT VOS $ 257.603,16
TENDIDO DE CIRCUIT OS ELECTRICOS DESDE TABLERO GENERAL HASTATABLERO
4141 | SE CCIONAL DE OFICINAS OPERATIVAS Y CABINAS DE SERALES m 170.00] $ 5451118 9268837
4142 |INSTALACION DE TABLERO SECCIONAL CON PROTECCION Y PUESTAATIERRA un 2,00( $ 15.931,89 | $ 31.863,78
4.14.3 |BOCAS DE ILUMINACION EN CIELORRASO O PARED (X BOCA) Boca 8,00[ $ 482779 $ 38.622,32
4.1.44 [TOMACORRIENTES DE EMBUT IR DE PRIMERAMARCA (X BOCA) Boca 10,00[ § 482779]$ 4827790
4.1.45 [TOMAS ESPECIALES (X BOCA) un 2,00] $ 4.827,79($ 9.655,58
TCW 216 - PROVISION E INSTALACION DE ARTEFACT OS DE ILUMINACION: PHILIPS “PACIFIC”
4146 |TCW2616 2XTL-D36W, O EQUIVALENTE CALIDAD - SECTORES PUBLICOS (SANITARIOS) un 6,00 $ 1847828 11.086,93
SOBRE MESADAS O ILUMINACIONES PUNT UALES.
TCW216 - PROVISION E INSTALACION DE ARTEFACT OS DE ILUMINACION: PHILIPS “PACIFIC”
4147 [TCW2616 2XTL-D18W, O EQUIVALENTE CALIDAD - SECTORES PUBLICOS (SANITARIOS) un 2,00( $ 153323 ($ 3.066,46
SOBRE MESADAS O ILUMINACIONES PUNT UALES.
PROVISION E INSTALACION DE TERMOTANQUE ELECTRICO DE ALTARECUPERACION -
4148 | HEEM O SIMILAR CALIDAD - CAPACIDAD: 155 LTS o 100] 8 80004219 900942
4149 |PROVISION E INSTALACION DE LUCES DE EMERGENCIA"GAMA SONIC DL20L" un 12,00( 111270 [ § 13.352,39
415 [INSTALACION DE TELEFONIA $ 40.278,68
4.15.1 |[TOMADE TELEFONIA (X BOCA) un 2,00( $ 482779|$ 965558
4.15.2 [TENDIDO DE CABLEADO UTP DE 8 PARES ml 107,00 § 286,20 [ § 30623,10
416 [INSTALACIONES TERMOMECANICAS $ 23.490,56
PROVISION E INSTALACION DE EQUIPOS DE AIRE ACONDICIONADO TIPO SPLIT FRIO/CALOR
4161 1 17,2704 17.2704
6 (CANTIDAD DE UNIDADES ADEFINIR, SUJETAABALANCE TERMICO) o 08 0458 045
4.16.2 |TENDIDO DE CANERIAS EMBUTIDAS HASTAEQUIPOS CONDENSADORES EN AZOTEA ml 500/ $ 286,20 | $ 1.430,99
4.1.6.3 [TENDIDO DE DESAGUES EMBUT IDOS HASTAREJILLLA DE DESAGUE PLUVIAL ml 500 $ 286,20 [ $ 1.430,99
4164 |PROVISION E INSTALACION DE REJAS DE PROTECCION TIPO JAULA un 1,00] § 3.358,14 | $ 3.358,14
417 |INSTALACION DE DETECCION DE INCENDIOS / EQUIPAMIENT O DE EXTINCION $ 32579,29
4.1.7.1 |INSTALACION DE UN SISTEMA DE ALARMA CONTRAINCENDIOS un 1,00/ $ 19.858,56 | $ 19.858,56
4.1.7.2 |PROVISION DE MATAFUEGOS DE CLASE ABC DE 5 KG. un 2,00{ § 1612,33 [ $ 3.224,66
4.1.7.3 |PROVISION DE MAT AFUEGOS DE C0O2 DE 5 KG. un 1,00] $ 6.716,28 | $ 6.716,28
4.1.74 |SENALIZACION REGLAMENTARIA Gl 1,00{ $ 277979 | $ 2.779,79
418 |[SISTEMADE ALARMA $ 6.773,15
INSTALACION DE UN SISTEMADE MAINHALAMBRICO EN BOLETERIAS YL E
41441 |NSTALACIONDEUNSIS AR ALAMBRICO ENBO ASYLOCALES Gl 1,00 $ 6.773,15|$ 6.773,15
OPERATIVOS
419 [INSTALACION ELECTRICA - MODULO SUBE - $ 334.815,03
4.1.92 |INSTALACION DE TABLERO SECCIONAL CON PROTECCION Y PUESTAATIERRA un 1,00 $ 19.189,39 | $ 19.189,39
4.19.3 |BOCAS DE ILUMINACION EN CIELORRASO O PARED (X BOCA) un 2,00 $ 482179 |$ 9.655,58
4194 |[TOMACORRIENTES DE EMBUT IR DE PRIMERAMARCA (X BOCA) un 4,00[ § 4827179]$ 19.311,16
4.1.95 |TOMAS ESPECIALES UBICADO DENTRO DE TABLERO(X BOCA) un 2,00] 4827,79($ 965558
LINEAL LED - PROVISION E INSTALACION DE ARTEFACT OS DE ILUMINACION: OPTILUX
4196 |“LINEAL” LUMINARIALINEAL CONTINUAHIGH BAY LED 8,5W/M 4000K, DE 1,00 M LINEAL, O un 6,00( $ 94987 [ $ 5.699,25
EQUIVALENTE CALIDAD.
4.19.7 [MOTOR ELECTRICO PARACORT INADE ENROLLAR un 2,00[ § 6.699,36 [ $ 13.398,73
MODIFICACION DE DE ALIMENTACION Y REUBICACION DE MOLINETES EN EDIFICIO DE
4198 ODIFICACION DE CAJAS DE AL ACio UBICACIO 0 s clo un 400/ $ 64.476,34 | $ 257.905,34

BOLETERIAEN ANDEN ISLA
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4.2 INSTALACIONES SANITARIAS $ 1.578.305,99
421 |DESAGUES PLUVIALES $ 114.520,34

4.21.1 [BOCAS DE DESAGUE ABIERT AS DE 30X30CM EN ABRIGOS un 4,00[ $ 132174 $ 5.286,95
REJILLAS LINEALES EN ANDENES EN COINCIDENCIA CON EDIFICIOS OPERATIVOS Y

e gﬁggﬁgg (;S)UBBOECAS DE DESAGUE ABIERT AS/T APADAS EN BAJADAS DE EDIFICIOS " il il =

4213 | S PERATIVOS Y MODULOS SUBE o 20018 1321748 28347
TENDIDO DE DESAGUES PLUVIALES TRONCALES, DESDE BOCAS DE DESAGUE Y REJILAS A

4214 |DESEMBOCADURAS EXISTENTES (RED PLUVIAL MUNICIPAL, CORDON CUNETA ZANJAA ml 171,00 $ 40534 | $ 69.312,52
CIELO ABIERTO).

CAMARAS DE INSPECCION Y DESAGUE CON REJADE A 60X60 CM EN MAMPOSTERIAY
4215 REVOQUE IMPERMEABLE un 1,00( $ 8.167,10 | $ 8.167,10
4.2.2 |DESAGUES CLOACALES $ 112.233,83

4221 |TENDIDO DE CANERIADE DESAGUES PRIMARIOS (INCLUYE BOCAS DE ACCESO) ml 14,00{ 787,70 | $ 11.027,74

422 |ENDIDO DE CANERIADE DESAGUES SECUNDARIOS (INCLUYE BOCAS DE ACCESO Y PILETA i 1000/ 8 64201 | s 8AZo07
DE PISO)

4223 |CAMARADE INSPECCION PREFABRICADA0,60X0,60M un 3,00/ $ 8.167,10 | $ 24.501,30

4.22.4 |CAMARAS SEPTICAS un 2,00 13.116,95 2623390

4225 [POZOS ABSORBENTES un 2,00 13.686,65 2737331

4.2.26 |[CEGADO DE POZOS NEGROS EXISTENTE un 4,00 4.167,13 16.668,51

423 |AGUACORRIENTE $ 1.125.936,00
PROVISION E INSTALACION DE DOS TANQUE DE RESERVA DE ACERO INOXIDABLE DE 1.500

4232 |LTS,COMPLETO CON ACCESORIOS - (EN TORRE DE TANQUES, INCLUYE ESTRUCTURA un 2,00 $ 479.734,64 | § 959.469,29
METALICADE APOYO Y REJADE CIERRE PERIMETRAL)

PROVISION E INSTALACION DE TANQUE CISTERNADE 2.000 LTS, COMPLETO CON

4233 |ACCESORIOS - (INCLUYE PLATEADE APOYO EN H°A° Y DOS BOMBAS DE IMPULSION CON un 1,00($ 3454089 | $ 34.540,89
BYPASS)

4.2.34 [ARMADO DE COLECT ORES EN TANQUES un 1,00[ § 12.689,72 | § 12.689,72
TENDIDO DE CANERIAS DE ALIMENTACION Y DISTRIBUCION DE AGUA FRIAPARA CANILLAS

4235 m 200,00{ $ 24593 $ 49.185,27
PARALAVADO DE AMBOS ANDENES
PROVISION E INSTALACION DE CAJADE TOMADE AGUADE A 20X30 CM CON CANILLAY

4238 |\ ULATIPO ESCLUSADE 34PARALAVADO DE ANDENES o 7001 104778 |$ 733443
INSTALACION DE BOMBA PRESURIZADORAEN TANQUE CISTERNAPARAEL LAVADO DE

4238 ANDENES S/ CALCULO. un 1,00( $ 15525,09 | $ 15.525,09
INSTALACION DE BOMBA PRESURIZADORA PARALOCALES SANITARIOS EN OFICINAS

4239 | oot ias un 1,00($ 19.40162 | § 19.401,62
TENDIDO DE CANERIAS DE ALIMENTACION Y DISTRIBUCION INTERNADE AGUAFRIAY

#2310\ |ENTE EN BAROS OPERATIVOS DESDE TORRE m 3000/ $ 259318 TTI9

4.2.3.11 [TENDIDO DE CANERIAPARAFUTURAALIMENT ACION DE CABIN DESDE TORRE ml 83,00 $ 24593 | $ 20411,89

o GRIFERIA/AMOBLAMIENT OS / EQUIPAMIENT OS / ARTEFACT OS SANITARIOS / ACCESORIOS - R e
" |NUEVAS OFICINAS OPERAT IVAS - e
INSTALACION DE VALVULAS DE DESCARGAAUTOMATICATIPO FVPRESSMATIC O

4241 EQUIVALENTE EN INODOROS DE BANOS OPERATIVOS CON TAPAY TECLA o 4001 § 326124/ § 1304494
INSTALACION DE GRIFERIAS MANUALES TIPO FVALLEGRO O EQUIVALENTE EN BANOS

4242 | oS un 4,00( $ 268651 $ 10.746,06
INSTALACION DE GRIFERIAS MONOCOMANDO TIPO FVMODELO UNIMIX 0411.01 O

4243 EQUIVALENTE EN PILETAS DE COCINAEN OFFICES o 100/ $ 5267648 5.267,64
INSTALACION DE GRIFERIAS MONOCOMANDO TIPO FVMODELO B1 ARIZONA0108/B1

4244 | UIVALENTE EN DUCHAS DE VESTUARIOS PERSONAL o 2008 1848901 369119
KIT COMPLET O DE ACCESORIOS PARABANOS OPERAT IVOS (TOALLERO HORIZ.-2 PERCHAS-

4245 . 2,00 400099 8.00197
2 SOPORTES PAPEL HIGIENICO-JABONERA) o $ $

4246 |BACHADE ACERO INOXIDABLE PARABANOS OPERAT IVOS (DIAM: 34 CM) un 4,00{ $ 708,09 | § 2.832,35
PROVISION E INSTALACION DE INODORO PEDESTAL - TAPADE MDF LAQUEADO BLANCO -

4247 | 4 824,94 23.299,7
(BANOS OPERATIOS) un 00 $ 582494 | $ 3.299,75
PROVISION E INSTALACION DE RECEPTACULO RECTANGULAR DE ACERO PORCELANIZADO

424, y 2 1.875,7 75152

8 | PARADUCHA- (BANOS OPERATNOS) o 0018 875768 37515
PROVISION E INSTALACION DE BACHA SIMPLE DE COCINAACERO INOXIDABLE AISI 304, TIPO

4249 |JOHNSON, MODELO E44/18 DE 44X34X18, BAJO MESADA, O DE EQUIVALENTE CALIDAD Y un 1,00( 138547 | $ 138547
CARACTERISTICAS - (OFICINAS OPERAT IVAS)

425 |INCENDIO $ 153.568,32
REUBICACION DEL TENDIDO DE CANERIA SECADE INCENDIO EN TODALALONGITUD DE LOS

4251 |\ DENES - SECCIONES S/GALCULO ml 200,00{ $ 23987 $ 4797346

4252 |INSTALACION DE BOCAS DE INCENDIO - DISTANCIAENTRE BOCAS S/ NORMAT IVA un 4,00($ 1563643 | $ 62.545,73
INSTALACION DE BOCAS DE IMPULSION - CANTIDAD Y UBICACION S/NORMAT IVAY SEGUN

4253 |\ CESIBILIDAD PARAEL SERVICIO DE BOMBEROS o 20019 1840762 | $ 3681525

4254 |PROVISION DE CARROS CON MANGUERAY LANZA- CANTIDAD S/ NORMAT IVA un 1,00( 345409 [ $ 3.454,09
SENALIZACION REGLAMENT ARIAEN BOCAS DE INCENDIO YBOCAS DE IMPULSION - INCLUYE

4255 Gl 1,00( $ 277979 [ $ 2.779,79

DEMARCACION VIAL Y EN VEREDA S/ NORMAT IVA
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EJECUCION DE NUEVOS EDIFICIOS OPERATIVOS - REFORMA DE BOLETERIA EXISTENTE $ 1.290.604,77
51 MODIFICACION DE SECTOR DE MOLINETES EN EDIFICIO DE ESTACION EN ANDEN ISLA $ 73.691,96
51.1 |ESTRUCTURAINDEPENDIENTE DE HORMIGON ARMADO $ 5.400,85
5.1.1.1 [EJECUCION DE DINTEL, DOBLE PERFIL DOBLE T NORMAL SEGUN CALCULO ml 6,50( $ 830,90 | $ 5.400,85
51.2 [MAMPOSTERIA TABIQUES YREVOQUES $ 7.233,35
5.1.2.1 |MAMPOSTERIAEN ELEVACION DE LADRILLO CERAMICO HUECO DE 18 CM m2 200] $ 622,19 |$ 1.244,39
5.1.2.2 |REVOQUE HIDROFUGO EXTERIOR COMPLET O - TERMINACION FINO ALACAL m2 2,00( $ 399,54 | § 799,09
REVOQUE INTERIOR COMPLET O - TERMINACION YESO - EN LOCALES OPERATIVOS Y
5123 BOLETERIAS m2 2,00( $ 354,01 708,02
5.1.24 |EJECUCION DE BUNAS S/VISTAS Y S/ DETALLES ml 16,00 $ 280,12 | $ 448185
513 [PISOS $ 14.733,53
5.1.3.1 |EJECUCION DE CARPETAHIDROFUGADE NIVELACION m2 10,00{ $ 266,33 | $ 2.663,30
5132 :grl:‘(()JCACION DE PISO SIMILAR ALOS EXISTENTES - CORRESPONDE TOMADO DE JUNTAA 2 2700/ $ 705\ 120702
514 |REVESTIMIENTOS EN PAREDES $ 2.880,53
5141 '\CA('\)ALOCACION DE GUARDAS Y ESQUINEROS EN PERFIL DE ACERO INOXIDABLE DE A20X20 ml 500/ § 13085 | § 65425
REVESTIMIENTO PLASTICO TEXTURADO GRANULADO MEDIO - VARIOS COLORES - TIPO
IGGAM, O DE CARACTERISIT CAS SIMILARES, EN VIGACOLOR CELESTE (RAL 5015), EN
5142 ZOCALO INFERIOR DE MATERIAL DE 20CM REVOQUE FINO PINTADO COLOR GRIS OSCURO m2 4001 556571 § 222628
(RAL 9023), EN MUROS COLOR GRIS CLARO (RAL 9018)
515 |CIELORRASOS B 1.809.47
MODIFICACION DE CIELORRASO: SUSPENDIDO INTERIOR DE PLACADE ROCADE YESO
5151 SOBRE ESTRUCT URADE PERFILES GALVANIZADOS m2 500/ 8 %6189 180947
516 [CARPINTERIAS/ABERTURAS S/ PLANILLAS DE CARPINTERIAY HERRERIA $ 41634,23
CORTINAENROLLAR CE1 - A:4,50 H: 2,50 M. MONTAJE DE CORT INADE ENROLLAR DE
5.1.6.1 |TABLILLAS GALVANIZADAS MICROPERFORADA DE 85 MM, REFORZADA0.75 MM, CON un 1,00 $ 2220498 | $ 22.204,98
MOTORIZACION Y SISTEMAMANUAL DE EMERGENCIAAPOLEA
REJAR1 - MONTAJE DE REJAPERIMETRAL DE CIERRE DE EDIFICIO, CONSTRUIDAEN TUBOS
ESTRUCTURALES DE 60X30X1.25 MM, COLOCADOS DE MANERAHORIZONTAL Y SEPARADOS
5162 ENTRE SiPOR APROXIM., 100 MM, CON REFUERZOS VERTICALES DE PLANCHUELAS DE 2" o 100§ 1942025 1942925
1/4,Y EN LOS EXTREMOS
52 NUEVAS OFICINAS Y VESTUARIOS PARA PERSONAL EN ANDEN LATERAL $ 605.771,33
521 |ESTRUCTURAINDEPENDIENTE DE HORMIGON ARMADO $ 144.720,18
5.21.1 |[EXCAVACIONES Y MOVIMIENT OS DE SUELO m3 4,50[ § 45368 | § 2.041,55
52.1.2 |EJECUCION DE HORMIGON DE LIMPIEZA (ESP: 7 CM) m3 0,76 $ 226317 |$ 1.710,96
EJECUCION DE FUNDACIONES PILOTIN @ 0,20 /0,30 X PROF 1,80/2,00 M H® A° - SICALCULO DE
5213 ACUERDO AESTUDIO DE SUELOS m3 245($ 1465839 | $ 35913,06
52.14 |EJECUCION DE ZAPATADE H° A° - SICALCULO DE ACUERDO AESTUDIO DE SUELOS m3 2,88]$ 10.581,77 | § 3047549
52.15 |EJECUCION DE TABIQUE DE H° A° - SICALCULO CON ENCOFRADO METALICO MODULAR m3 3,60( $ 1336442 | $ 48.111,92
5216 |EJECUCION DE COLUMNAS Y VIGAS DE ENCADENADO SUPERIOR EN H° A° - S/CALCULO m3 174($ 15.246,08 | $ 26.467,20
5.22 |CUBIERTADE VIGUETAS PRETENSADAS CON BLOQUES DE EPS $ 64.811,53
EJECUCION DE LOSADE VIGUETAS DE HORMIGON PRETENSADO CON BLOQUES DE EPS
5221 2 23,40 1.384,95 32.407,82
(12X42X1000) INCLUYE CAPADE COMPRESION m $ $
5222 COLOCACION DE MEMBRANAMULT ICAPA (AISLACION HIDROFUGA, AISLACION TERMICAY 2 2340/ $ 16845 |5 394178
BARRERA DE VAPOR)
EJECUCION DE CONTRAPISO ALIVIANADO CON ESFERAS DE POLIESTIRENO EXPANDIDO -
5223 PENDIENTE MINIMA: 2% MAXIMA: 4% m2 2340/ 8 527871 $ 766745
5224 [EJECUCION DE CARPETAHIDROFUGADE NIVELACION m2 2340 $ 266,33 | $ 6.232,12
52.25 |EJECUCION DE BANQUINAS PIEQUIPOS EXTERIORES DE AIRES ACONDICIONADOS m2 2340 $ 382,57 |$ 8.952,10
5226 |APLICACION DE MEMBRANA FIBRADAELAST OMERICAFLEXIBLE m2 2340| $ 239,75 | $ 561025
523 |MAVMPOSTERIA TABIQUES YREVOQUES $ 109.739,21
MAMPOSTERIAEN ELEVACION DE LADRILLO CERAMICO HUECO DE 18 CM - INCLUYE CAJON
5231 HIDROEUGO EN LADRILLO COMUN m2 66,00( $ 622,19 41.064,84
5232 |MAMPOSTERIAEN ELEVACION DE LADRILLO CERAMICO HUECO DE 8 CM m2 24,00 $ 34452 | $ 8.268,40
52.3.3 |REVOQUE HIDROFUGO EXTERIOR COMPLET O - TERMINACION FINO ALACAL m2 66,00 $ 399,54 | $ 26.369,87
5234 REVOQUE INTERIOR COMPLET O - TERMINACION YESO - EN REFRIGERIO Y SOBRE o 2820/ $ 35401 |8 098314
" |REVESTIMIENT O EN SANITARIOS PUBLICOS Y VEST UARIOS PERSONAL ! ' o
5235 [REVOQUE GRUESO PEINADO BAJO REVEST IMIENT OS GRANITICOS DE ESPESOR 31 MM. m2 52,80 § 22212 11.727,86
5236 |EJECUCION DE BUNAS S/VISTAS ml 44,00 $ 280,12 |$ 12.325,10
524 |PISOS $ 74.060,67
524.1 |PROVISION Y MONTAJE DE LOSAS HUECAS DE HORMIGON PRETENSADO TIPO "SHAP" 60/12 m2 27,00/ $ 1484718 40.087,11
EJECUCION DE CONTRAPISO ALIVIANADO CON ESFERAS DE POLIESTIRENO EXPANDIDO -
5242 m2 27,00( $ 32767 |$ 8.847,06
ESP: 10 CM
5243 |EJECUCION DE CARPETAHIDROFUGADE NIVELACION m2 23,00] $ 266,33 | $ 6.125,59
COLOCACION DE PISO GRANITICO COMPACTO TERMINACION PULIDO FINO DE PRIMERA
5244 |MARCA-A 0,40 X 0,40 M - EN SANITARIOS DE USO PUBLICO, VESTUARIOS Y OFICINAS - TIPO m2 23,00( $ 826,13 | $ 19.000,91

BLANGINO MODELO GRIS CON BLANCAR O DE CARACTERISTICAS SIMILARES
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525 |REVESTIMIENTOS EN PAREDES $ 86.436,02
REVESTIMIENT O DE PORCELANAT O TIPO “CAVES DE LALINEAECOLAND DE ILVA'O
5.2.5.1 |PRODUCTO CON CARACTERISTICAS TECNICAS Y PRESTACION EQUIVALENTES, EN MEDIDAS m2 52,80( $ 916,55 | § 48.393,86
APROXIMADAS DE 40 X 40 CM, COLOR GRIS CLARO O SIMILAR
5252 '\CA%LOCACION DE GUARDAS Y ESQUINEROS EN PERFIL DE ACERO INOXIDABLE DE A 20X20 ml 1000] 3 13085 | $ 130850
5253 REVESTIMIENT O PLASTICO TEXTURADO GRANULADO MEDIO - VARIOS COLORES - SEGUN m2 66.00| 5 55657 | 5 3673366
DETALLE XX- TIPO IGGAM, O EQUIVALENTE CALIDAD
526 |CIELORRASOS $ 19.596,52
5261 g;Rs"l:I:ZEGNA[I)-I\?A?\“I;:;gISOR DE PLACADE ROCADE YESO SOBRE ESTRUCTURADE m2 2100 56488 $ 1186243
C2 - SUSPENDIDO INTERIOR DE PLACADE ROCADE YESO SOBRE ESTRUCTURADE
5262 PERFILES GALVANIZADOS EN AMBIENT ES HUMEDOS - PLACAVERDE m2 1300/ 594939 73409
52.7 |CARPINTERIAS/ABERTURAS S/PLANILLAS DE CARPINTERIAY HERRERIA $ 92.139,02
CARPINTERIAV1 - A'1,40X H:0,50 - CORREDIZA- MARCO: PERFILERIADE ALUMINIO
ANODIZADO NATURAL TIPO "ALUAR LINEAMODENA' O SIMILAR CALIDAD, CON PREMARCOS.
HOJAVIDRIO LAMINADO DE SEGURIDAD 3+3 MM. SU SISTEMADE APERTURASERA
5.2.7.1 |CORREDIZA. INCLUYE REJADE PROTECCION CONSTRUIDAEN ESTRUCTURATUBULAR un 2,00($ 839536 | § 16.790,71
CUADRADO DE 12.7MM, COLOCADO DE MANERAHORIZONTAL Y SEPARADOS ENTRE Si
APROX. 70MM, CON REFUERZOS VERTICALES DE PLANCHUELAS DE %2, SOBRE MARCO DE
HIERRO DE 1", PREPARADAPARA AMURAR O SOLDAR.
CARPINTERIAV2 - A'1,40X H:1,00 - CORREDIZA- MARCO: PERFILERIADE ALUMINIO
ANODIZADO NATURAL TIPO "ALUAR LINEAMODENA' O SIMILAR CALIDAD, CON PREMARCOS.
HOJAVIDRIO LAMINADO DE SEGURIDAD 3+3 MM. SU SISTEMADE APERTURASERA
5.2.72 |CORREDIZA. INCLUYE REJADE PROTECCION CONSTRUIDAEN ESTRUCTURATUBULAR un 300($ 98349 | § 29.504,87
CUADRADO DE 12.7MM, COLOCADO DE MANERAHORIZONTAL Y SEPARADOS ENTRE Si
APROX. 70MM, CON REFUERZOS VERTICALES DE PLANCHUELAS DE %2, SOBRE MARCO DE
HIERRO DE 1", PREPARADAPARA AMURAR O SOLDAR.
PUERTAP1 - DE DOBLE CHAPAPREPINTADAAL HORNO TIPO DD N° 18 Y ALMA DE ESPUMADE
POLIURETANO, CON MARCO DE CHAPADD N° 18, DE A: 0,90 Y H: 2,05 - POMELAS METALICAS
52.7.3 |TERMINACION ANODIZADA. PICAPORTES INTERIORES DOBLE BALANCIN METALICOS un 4,00| $ 4984448 19.937,77
ANODIZADOS. CERRADURA DE SEGURIDAD. DESTINO: BANOS OPERAT IVOS, BANOS
PUBLICOS Y VESTUARIOS PERSONAL.
PUERTAP2 - LAS PUERTAS INTERNAS P2 DESTINADAS ABANOS PRIVADOS SERAN DE
5.2.74 |MADERAMACIZADE 2" ENCHAPADAEN MELAMINABLANCA CON MARCO DE CHAPADE un 6,00| $ 4317618 25.905,67
HIERRO DD N°18 Y DISPONDRAN DE TRABAS, CERRADO / ABIERTO.
528 |ESPEJOSYMESADAS $ 14.268,19
5281 ESPEJOS EN ACERO INOXIDABLE PULIDO PARASANITARIOS PUBLICOS Y VESTUARIOS m2 30| 137798 | 427175
PERSONAL
MESADAS DE GRANITO GRIS MARADE 22 MM C/ TRAFORO PARABACHAY FRENTES PULIDOS
5282 +ZOCALO PERIMETRAL H: 5 CM, PARASANITARIOS PUBLICOS Y VEST UARIOS PERSONAL m2 160/ 8 6.247.77 1% 999644
53 CONSTRUCCION "IN SITU" DE NUEVO MODULO SUBE EN ANDEN ISLA (INCLUYE PLATAFORMA DE LLEGADA] $ 611.141,47
53.1 |ESTRUCTURAINDEPENDIENTE DE HORMIGON ARMADO $ 180.281,61
5.3.1.1 |EXCAVACIONES YMOVIMIENT OS DE SUELO m3 6,00( $ 453,68 | § 2.722,06
5.3.1.2 |EJECUCION DE HORMIGON DE LIMPIEZA (ESP: 7 CM) m3 101§ 226317 | $ 2.281,28
EJECUCION DE FUNDACIONES PILOTIN @ 0,20 /0,30 X PROF 1,80/2,00 M H° A° - SICALCULO DE
5313 ACUERDO AESTUDIO DE SUELOS m3 263($ 14.658,39 | § 3847827
5.3.1.4 |EJECUCION DE ZAPATADE H° A° - SICALCULO DE ACUERDO AESTUDIO DE SUELOS m3 384[9$ 1058177 | $ 40.633,99
5.3.1.5 |EJECUCION DE TABIQUE DE H° A° - SICALCULO CON ENCOFRADO METALICO MODULAR m3 4808 13.364,42 | § 64.149,23
5.3.1.6 [EJECUCION DE COLUMNAS Y VIGAS DE ENCADENADO SUPERIOR EN H° A° - S/ICALCULO m3 2,10($ 15.246,08 | § 32.016,77
532 |CUBIERTADE VIGUETAS PRETENSADAS CON BLOQUES DE EPS $ 96.918,50
5321 EJECUCION DE LOSADE VIGUETAS DE HORMIGON PRETENSADO CON BLOQUES DE EPS m2 4060] 5 138495 $ 56.228.95
(12X42X1000) INCLUYE CAPADE COMPRESION
5322 CB)Z);_::::IDC;NVIZESA';MBRANAMULT ICAPA (AISLACION HIDROFUGA, AISLACION TERMICAY m2 4060| s 16845 $ 683916
EJECUCION DE CONTRAPISO ALIVIANADO CON ESFERAS DE POLIESTIRENO EXPANDIDO -
5323 PENDIENTE MINIMA 2% MAXIMA: 4% m2 40,60| $ 327679 13.303,36
5.3.24 |EJECUCION DE CARPETAHIDROFUGA DE NIVELACION m2 40,60| $ 266,33 | $ 10.813,00
53.2.5 [APLICACION DE MEMBRANAFIBRADAELAST OMERICAFLEXIBLE m2 40,60| $ 23975 $ 9.734,03
533 |MAMPOSTERIA TABIQUES YREVOQUES $ 5145218
MAMPOSTERIAEN ELEVACION DE LADRILLO CERAMICO HUECO DE 18 CM - INCLUYE CAJON
5331 HIDROFUGO EN LADRILLO COMUN m2 38,30( $ 622,19 $ 23.830,05
5.3.32 |REVOQUE HIDROFUGO EXTERIOR COMPLETO m2 38,30| $ 399,54 | § 15.302,52
5.3.3.3 |REVOQUE INTERIOR COMPLETO - TERMINACION FINO ALACAL m2 3480[ $ 35401($ 12.319,61
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534 [PISOS $ 176.831,77
PROVISION Y MONT AJE DE LOSAS HUECAS DE HORMIGON PRETENSADO TIPO "SHAP" 60/12 -
5341 (SELLADO DE LAS JUNTAS CON MORTERO DE CEMENTO 1:3) m2 6650/ $ 148471 | $ 98.733,06
5342 EJECUCION DE CONTRAPISO ALIVIANADO CON ESFERAS DE POLIESTIRENO EXPANDIDO - o 6650/ § w678 2178899
ESP: 10 CM
5343 [EJECUCION DE CARPETAHIDROFUGADE NIVELACION m2 66,50] $ 266,33 | $ 17.710,94
5344 Ef;:(L:JI\CAION DE CARPETAEXTERIOR DE HORMIGON PEINADO C/ BORDES LLANEADOS - ESP: n2 6650/ $ 5505 | § 3663833
5345 (E;JAE?/;J;S:ZOAT)(D)E TAPAS DE INSPECCION EN HORMIGON ARMADO S/BASTIDORES DE HIERRO n 100l's 195045 195045
535 |REVESTIMIENTOS EN PAREDES $ 2131665
REVESTIMIENT O PLASTICO TEXTURADO GRANULADO MEDIO - VARIOS COLORES - TIPO
IGGAM, O DE CARACTERISITCAS SIMILARES, EN VIGACOLOR CELESTE (RAL 5015), EN
5351 ZOCALO INFERIOR DE MATERIAL DE 20CM REVOQUE FINO PINTADO COLOR GRIS OSCURO m2 3830/ $ 56571 $ 231665
(RAL 9023), EN MUROS COLOR GRIS CLARO (RAL 9018)
536 [CIELORRASOS $ 28.645,54
C3 - SUSPENDIDO EXTERIOR METALICO DE CHAPAPREPINTADAAL HORNO, EN MODULOS
DE 300 MM., 375MM., Y 450MM, DE LONGITUD SEGUN PROYECTO, CON ESTRUCTURA
5361 BIDIRECCIONAL OCULTADE PERFILERIATIPO “T” DE CHAPA GALVANIZADAN® 30 - COLOR m2 4060/ $ 70556 $ 2864554
SEGUN PET,
537 [CARPINTERIAS /ABERTURAS S/PLANILLAS DE CARPINTERIAY HERRERIA $ 55.695,23
CORTINAENROLLAR CE - A 6,00 X H: 2,50 M. MONT AJE DE CORTINADE ENROLLAR DE
5371 |TABLILLAS GALVANIZADAS MICROPERFORADA DE 90 MM, REFORZADA, CON MOTORIZACION un 2,00 $ 27.84761$ 55.695,23
Y SISTEMAMANUAL DE EMERGENCIAAPOLEA
CERRAMIENTOS METALICOS Y BARANDAS $ 2.845.798,89
6.1 BARANDA DE CONTENCION DE ANDENES DE CANO DE ACERO GALVANIZADO ml 34,00] $ 2.910,06 | $ 98.942,06
EJECUCION DE CERCOS PERIMETRALES EN REJA DE HIERRO ANGULO, PLANCHUELAS Y
62 BARROTES - SEGUN DETALLE ml 528,00( $ 5.202,38 | $ 2.746.856,84
PINTURA INTEGRAL DE LA ESTACION (TODO ELEMENTO INSCRIPTO EN EL CUADRO DE ESTACION) $ 122.527,34
71 APLICACION DE 3 MANOS DE ESMALTE SINTETICO SOBRE SUPERFICIES DE HORMIGON
VISTO EN BAJO ANDENES Y FRENTE DE ANDENES BAJOS m2 331,20 $ 267,71 $ 88.666,91
12 APLICACION DE 1 MANO DE BASE AL AGUA Y 2 MANOS DE LATEX PARA INTERIORES
SOBRE SUPERFICIES DE REVOQUES DE CAL O YESO m2 63,55 $ 23112 $ 14,687 48
73 APLICACION DE 3 MANOS DE ESMALTE SINTETICO CODIGO RAL 7024 SOBRE ELEMENTOS
METALICOS Y HERRERIA EN GENERAL (PUERTAS, REJAS, ESTRUCTURAS, ETC.) m2 64,90 $ 29542 | $ 19.172,95
PARQUIZACIONES $ 144.269,34
8.1 PARQUIZADO $ 144.269,34
8.1.1 |RELLENO DE TIERRANEGRA m2 184,60| $ 29542 | $ 54.535,08
8.1.2 [SEMBRADO DE CESPED m2 923,00] 86,34 | $ 79.691,35
8.1.3 [PLANTADO DE ARBOLES m2 18,00| $ 557,94 | $ 10.042,92
FABRICACION E INSTALACION DE SENALETICA Y EQUIPAMIENTO URBANO $ 366.810,03
9.1 REUBICACION DE SAM - SENAL ACCESO MOLINETES (EDIFICIO DE ESTACION/BOLETERIA) un 1,00/ $ 1.103,39 | $ 1.103,39
9.2 IC - IDENTIFICACION CORPOREA (FRENTES MODULO SUBE) un 2,00{ 6.18548 | $ 12.370,96
9.3 PGC - PANTALLA GRAFICA CARTELERAS (INTERIOR MODULO SUBE) un 2,00{ § 8.678,14 | $ 17.356,28
94 SAM - SENAL ACCESO MOLINETES (INTERIOR MODULO SUBE) un 1,00($ 12.167,85 | $ 12.167,85
95 SCR - SENAL COMUNICACIONAL EN REFUGIOS (BIFAZ) un 12,00 $ 6.924,60 | $ 83.095,17
9.6 CHR - CHAPON REFUGIOS (BIFAZ) un 12,00( $ 10.553,37 | $ 126.640,45
9.7 SMR - SENAL MENSULA REFUGIOS (BIFAZ) un 7,00{ § 2.063,34 | $ 14.443,37
9.8 AR - ASIENTOS REFUGIOS un 6,00] 9.22434 | $ 55.346,03
99 ALR - APOYO LUMBAR REFUGIOS un 6,00] 2.500,28 | $ 15.001,69
9.10 PAP - PAPELEROS un 8,00( § 3.660,61 | $ 29.284,84
1 |COSTODIRECTO COSTO-COSTO =A+B+C $ 18.469.188,76
2 |GASTOS GENERALES 20,00%| $ 3.693.837,75
3 |SUBTOTALCOSTO =142 $ 22.163.026,51
4 |GASTOS FINANCIEROS 397%| $ 880.528,18
5  [BENEFICIO 12,00%| $ 2.659.563,18
6 |PRESUPUESTO OFICIAL SIN IMPUESTOS =3+4+5 $ 25.703.117,87
7 |IVA21% 21,00%| $ 5.397.654,75
8 |IBB4% 4,00%| $ 1.028.124,71
9  |BASE IMPONIBLE =6+7+8 $ 32.128.897,34
10 |IMPUESTO ALATRANSFERENCIAFINANCIERA 1,20%| $ 385.546,77
11 |PRESUPUESTO OFICIAL CON IVA =9+10 $ 32.514.444,11
12 |PRESUPUESTO OFICIAL SIN IVA =11-7 $ 27.116.789,36
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RENGLON V: SENALAMIENTO INTEGRAL - LINEA BELGRANO SUR, RAMAL "M".
SENALAMIENTO TAPIALES - MARINOS - LINEA BELGRANO SUR

PESOS ARGENTINOS DOLARES ESTADOUNIDENSES

ITEM DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD INCIDENCIA PRECIO UNITARIO PRECIO TOTAL PRECIO UNITARIO PRECIO TOTAL
1 Obrador y Seguridad Gl 1 2,17% S 18.385.105,42 | $ 18.385.105,42
2 Ingenieria
2.1 Ingenieria de Sistemas Vitales Gl 1 10,20% UsD 4.324.460,00 | USD 4.324.460,00
2.2 Ingenieria General Gl 1 1,28% S 10.831.161,57 | $ 10.831.161,57
2.3 Gestidn y Cotrol de la Calidad Gl 1 0,13% S 1.134.672,00 | $ 1.134.672,00
2.4 Gestién Socio-ambiental Gl 1 0,12% S 983.040,00 | $ 983.040,00
3 Obras de Sefialamiento
3.1.a Circuitos de Via - Sistemas Vitales Gl 1 6,99% B & S UsbD 2.961.315,00 | USD 2.961.315,00
3.1.b Circuitos de Via - Elementos Complementarios y Montaje Gl 1 0,37% S 3.097.582,70| $ 3.097.582,70
3.2 Sefiales Gl 1 3,42% S 29.021.377,77 | $ 29.021.377,77
3.3 Sistema de ATS Gl 1 0,90% $ 7.590.733,56 | $ 7.590.733,56
3.4.a Accionamientos de cambios - Sistemas Vitales Gl 1 3,34% 1.414.910,00
3.4.b Accionamientos de cambios - Elementos Complementarios y Montaje Gl 1 2,03% S 17.226.606,97 | $ 17.226.606,97
3.5.a Sefializacion Pasos Peatonales - Sistemas Vitales Gl 1 4,68%
3.5.b Sefializacion Pasos Peatonales - Elementos Complementarios y Montaje Gl 1 2,11% S 17.866.684,78 | $ 17.866.684,78
3.6.a Enclavamientos en estaciones - Sistemas Vitales Gl 1 33,22%
3.6.b Enclavamientos en estaciones - Elementos Complementarios y Montaje Gl 1 0,34% S 2.903.756,64 | $ 2.903.756,64
3.7.a Mesas de mando - Sistemas Funcionales Gl 1 4,77%
3.7.b Mesas de mando - Elementos Complementarios y Montaje Gl 1 0,16% S 1.370.862,70| $ 1.370.862,70
3.8 Cableado y canalizaciones Gl 1 5,28% S 44.748.974,75 | $ 44.748.974,75
3.9 Edificios para salas de mando y equipos Gl 1 3,66% S 31.067.422,12 | $ 31.067.422,12
3.10 Abrigos auxiliares Gl 1 0,41% S 3.455.901,81 | $ 3.455.901,81
3.11 Alimentacion de energia Gl 1 0,31% S 2.664.090,03 | $ 2.664.090,03
3.12 Sistema extincidn incendio Cabinas Gl 1 1,11% USsD 469.000,00 | USD 469.000,00
3.13.a Ensayos y puesta en marcha - Participacion del Desarrollador Gl 1 1,75% usb 0,00 | USD 0,00
3.13.b Ensayos y puesta en marcha - Recursos Locales Gl 1 0,32% $ 2.716.167,67 | $ 2.716.167,67| [ B
3.14.a Ensayos PAN - Desarrollador Gl 1 1,00%
3.14.b Ensayos PAN - Local Gl 1 0,22% $ 1.888.107,07 | $ 1.888.107,07
3.15 Red de Fibra Optica - Accesorios y conexionado Gl 1 3,37% S 28.564.153,06 | 28.564.153,06
4 Capacitacion al Personal
4.a Participacién Desarrollador Gl 1 0,12% : UsD 52.955,00 | USD 52.955,00
4.b Recursos Locales Gl 1 0,11% S 894.434,34 | S 894.434,34
5 Desmontaje de instalaciones en desuso Gl 1 0,64% S 5.384.446,74 | $ 5.384.446,74
6 Repuestos, Instrumentos y Herramientas - Sistemas Vitales Gl 1 5,20%
7 Conforme a Obra Gl 1 0,29% $ 2.440.147,47 | $ 2.440.147,47
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RENGLON V: SENALAMIENTO INTEGRAL - LINEA BELGRANO SUR, RAMAL "M".
SENALAMIENTO TAPIALES - MARINOS - LINEA BELGRANO SUR

| |PESOS ARGENTINOS | |DOLARES ESTADOUNIDENSES

1 |COSTODIRECTO COSTO-COSTO =A+B+C $ 234.235.429,14 USD 30.681.539,75

2 |GASTOS GENERALES 18,00% 2,00%| $ 46847.08583| |[$ 112.662613,96 USD 613.630,80
3 |SUBTOTALCOSTO =1+2 $ 393.745.128,93 USD 31.295.170,55
4 |GASTOS FINANCIEROS 397% $ 15.643.336 47 USD 1243344 61
5 [BENEFICIO 12,00% 3 4724941547 [3 75.108.409,31

6 |PRESUPUESTO OFICIAL SINIMPUESTOS =3+4+5 $ 531.746.290,19 USD 32.538.515,15
7 |IVA21% 21,00% $ 111666.72094| [$ 136.661.763,64

8 [IBB4% 4,00% 5 21.26985161| [S 26.030812,12

9 [BASEIMPONIBLE =6+7+8 $ 827.375.438,50 USD 32538515,15
10 |IMPUESTO ALATRANSFERENCIAFINANCIERA 1,20% $ 9.928.505,26

71 |PRESUPUESTO OFICIAL CON IVA =9+10 $ 837.303.943,76

12 |PRESUPUESTO OFICIAL SIN IVA =7 $ 588.975.459,18 USD 32538515,15
13 |PRESUPUEST O OFICIAL CON IVACOMPLETO | [s 1488.074.246,81 |

14 |PRESUPUESTO OFICIAL SIN IVACOMPLETO | [$ 1.239.745.762,23 |
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ANEXO Il - Plan Operativo Tentativo

Plan Operativo realizado por la UCPF (Unidad Coordinadora de Proyectos Ferroviarios de

Ministerio de Transporte

Presidencia de la Nacidon

SOFSE)
Linea BELGRANO SUR
Plaza C
MCGral Belg
CARACTERISTICAS DEL SERVICIO Diesel
Intenalo entre trenes h. pico (minutos) 15
trenes por hora en h. pico 4,0
coches por tren en hora pico 6
coches por hora 24
tiempo de viaje (minutos) 74
distancia entre cabeceras (km.) 39,3
velocidad comercial (km/h) 32,0
CANTIDAD DE TRENES
dia habil (lunes a viernes) 147
sabados 124
domingos vy feriados 82
trenes de pasajeros por afio 48.441
trenes totales por afo ( incluye vacios) 50.088
NECESIDAD DE EQUIPOS Y COCHES
tiempo de espera entre ambas cabeceras (min) 20
equipos en circulacion 12
equipos en reserva operativa 1
equipos en mantenimiento 4
total de equipos 17
total de coches 102
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